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Введение 

Ключевые задачи дорожного хозяйства как составляющей 
транспортного комплекса страны определены положениями Транспортной 
стратегии Российской Федерации на период до 2030 года, утвержденной 
распоряжением Правительства Российской Федерации от 22.11.2008  
№ 1734-р, Указом Президента Российской Федерации от 07.05.2018 № 204  
«О национальных целях и стратегических задачах развития Российской 
Федерации на период до 2024 года», государственной программой Российской 
Федерации «Развитие транспортной системы», утвержденной постановлением 
Правительства Российской Федерации от 20.12.2017 № 1596 и национальным 
проектом «Безопасные качественные дороги», утвержденным президиумом 
Совета при Президенте Российской Федерации по стратегическому развитию 
и национальным проектам (протокол от 24.12.2018 № 16). 

Важнейшей задачей является переход к интенсивному, 
инновационному, социально-ориентированному типу развития, что требует 
соответствующих мер по инновационному развитию дорожного хозяйства. 

В целях осуществления прорывного научно-технического и социально-
экономического развития Российской Федерации в соответствии с Указом 
Президента Российской Федерации от 07.05.2018 № 204 «О национальных 
целях и стратегических задачах развития Российской Федерации на период до 
2024 года» определены стратегические задачи развития Российской 
Федерации на период до 2024 года, к числу которых отнесены: 

− применение новых механизмов развития и эксплуатации 
дорожной сети, включая использование наилучших технологий и материалов; 

− внедрение новых технических требований и стандартов 
обустройства автомобильных дорог, в том числе на основе цифровых 
технологий, направленных на устранение мест концентрации дорожно-
транспортных происшествий. 

Подпунктом 3 пункта 9 постановления Совета Федерации Федерального 
Собрания Российской Федерации от 11.12.2019 № 567-СФ «О ходе реализации 
национального проекта «Безопасные качественные дороги» рекомендовано 
органам исполнительной власти субъектов Российской Федерации обеспечить 
осуществление контроля за соблюдением требований технического 
регламента Таможенного союза «Безопасность автомобильных дорог» (ТР ТС 
014/2011) при проведении дорожных работ на территориях субъектов 
Российской Федерации. 

Таким образом, паспортом национального проекта «Безопасные 
качественные дороги» приведение автомобильных дорог регионального или 
межмуниципального значения и дорожной сети городских агломераций в 
нормативное состояние должно осуществляться с учетом соблюдения 
требований технического регламента Таможенного союза «Безопасность 
автомобильных дорог».  

В связи с этим, проводимая в настоящее время работа по приведению 
нормативно-технической базы в сфере дорожного хозяйства в соответствие с 
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требованиями ТР ТС 014/2011 имеет первостепенное значение с точки зрения 
выполнения национального проекта «Безопасные качественные дороги» и 
обеспечения качества автомобильных дорог. 

Информационный сборник об изменениях в нормативно-технических 
документах в сфере дорожного хозяйства направлен на оказание 
методологической и консультативной помощи ответственным исполнителям 
(органам и организациям) субъектов Российской Федерации по вопросам 
реализации мероприятий при приведении автомобильных дорог 
регионального или межмуниципального значения и дорожной сети городских 
агломераций в нормативное техническое состояние. 

Анализ полученной информации показал, что всего за период с 2020 по 
2024 годы введено в действие 266 новых нормативно-технических 
документов, соответствующих требованиям ТР ТС 014/2011, в том числе 226 
национальных стандартов Российской Федерации (ГОСТ Р),  
39 предварительных национальных стандартов (ПНСТ) и 1 техническая 
спецификация.  

На рисунке 1 приведена количественная диаграмма новых нормативно-
технических документов, а также общий перечень введенных в действие 
новых нормативно-технических документов, соответствующих требованиям 
ТР ТС 014/2011 за 2020-2024 годы. 

 

 
 

Рисунок 1. Нормативно-технические документы, 
введенные в действие за 2020-2024 годы 
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Глава 1. Система технического регулирования в сфере дорожной 
деятельности 

На территории Российской Федерации техническое регулирование 
осуществляется в соответствии с требованиями Федерального закона от 
27.12.2002 № 184-ФЗ «О техническом регулировании», Федерального закона 
от 29.06.2015 № 162-ФЗ «О стандартизации в Российской Федерации» и 
Федерального закона от 03.10.2014 № 279-ФЗ «О ратификации Договора о 
Евразийском экономическом союзе» (далее – Договор о ЕЭС). 

Следует отметить, что в соответствии с частью 4 статьи 15 Конституции 
Российской Федерации установлено главенство правил международного 
договора над национальным законодательством. 

В соответствии со статьей 51 Договора о ЕЭС, техническое 
регулирование в рамках Союза осуществляется в соответствии со 
следующими принципами: 

− установление единых обязательных требований в технических 
регламентах Союза; 

− применение и исполнение технических регламентов Союза в 
государствах-членах без изъятий; 

− единство применения требований технических регламентов Союза 
независимо от видов и (или) особенностей сделок; 

− недопущение установления избыточных барьеров для ведения 
предпринимательской деятельности. 

Частью 3 статьи 53 Договора о ЕЭС установлено, что со дня вступления 
в силу технического регламента Союза на территориях государств-членов 
соответствующие обязательные требования к продукции или к продукции и 
связанным с требованиями к продукции процессам проектирования (включая 
изыскания), производства, строительства, монтажа, наладки, эксплуатации, 
хранения, перевозки, реализации и утилизации, установленные 
законодательством государств-членов или актами Комиссии, действуют 
только в части, определенной переходными положениями, и с даты 
завершения действия переходных положений, определенных техническим 
регламентом Союза и (или) актом Комиссии, не применяются для выпуска 
продукции в обращение, оценки соответствия объектов технического 
регулирования, государственного контроля (надзора) за соблюдением 
требований технических регламентов Союза. 

В связи с вступлением в полную силу с 1 сентября 2016 года 
технического регламента Таможенного союза «Безопасность автомобильных 
дорог» (далее – ТР ТС 014/2011) произошло разделение сфер технического 
регулирования и автомобильные дороги общего пользования, за исключением 
улиц населенных пунктов, попадают в сферу технического регулирования TP 
ТС 014/2011, а автомобильные дороги не общего пользования и улицы 
населенных пунктов в сферу технического регулирования Федерального 
закона от 30.12.2009 № 384-ФЗ «Технический регламент о безопасности 
зданий и сооружений». 
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В связи с чем, каждый из вышеуказанных технических регламентов 
распространяет свое действие на определенный сектор дорожной 
деятельности путем использования отдельных перечней нормативно-
технических документов (являющихся доказательной базой 
соответствующего технического регламента) в результате применения 
которых обеспечивается соблюдение требований каждого в отдельности 
технического регламента. 

Требования ТР ТС 014/2011 не распространяются на автомобильные 
дороги не относящиеся к автомобильным дорогам общего пользования, такие 
как автомобильные дороги промышленных, строительных, лесных и иных 
производственных предприятий, дороги, предназначенные для временного 
использования, дороги, расположенные в специальных зонах отчуждения и 
сооружаемые для нужд обороны или исключительно в спортивных целях. 

Кроме того, согласно пункту 5 статьи 1 ТР ТС 014/2011 технические 
требования настоящего технического регламента при проектировании 
(включая изыскания), строительстве, реконструкции, капитальном ремонте и 
эксплуатации также не распространяются на улицы населенных пунктов. 

Объектами технического регулирования ТР ТС 014/2011 являются вновь 
строящиеся, реконструируемые, капитально ремонтируемые и 
эксплуатируемые автомобильные дороги общего пользования и дорожные 
сооружения на них, включая элементы обустройства (для объектов дорожного 
и придорожного сервиса регулируется только их расположение), а также 
связанные с ними процессы проектирования, строительства, реконструкции, 
капитального ремонта и эксплуатации автомобильных дорог и дорожных 
сооружений и применяемые дорожно-строительные материалы и изделия. 

Дорожно-строительные материалы и изделия, включенные в 
соответствующий перечень технического регламента, попадают в сферу 
технического регулирования ТР ТС 014/2011, в связи с чем перед выпуском в 
обращение на рынке на них должна быть оформлена декларация о 
соответствии или получен сертификат соответствия, которые подтверждают 
соответствие дорожно-строительных материалов и изделий требованиям 
безопасности технического регламента «Безопасность автомобильных дорог». 

Для организации процедуры подтверждения соответствия решением 
Коллегии Евразийской экономической комиссии от 18 сентября 2012 г. № 159 
утверждены: 

– перечень стандартов, в результате применения которых на 
добровольной основе обеспечивается соблюдение требований ТР ТС 
014/2011; 

– перечень стандартов, содержащих правила и методы исследований 
(испытаний) и измерений, в том числе правила отбора образцов, необходимые 
для применения и исполнения требований ТР ТС 014/2011 и осуществления 
оценки соответствия объектов технического регулирования. 

При этом необходимо отметить, что несмотря на проведенную работу по 
пересмотру действующих и разработку новых межгосударственных 
стандартов (разработан и утвержден 171 стандарт, являющийся доказательной 
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базой ТР ТС 014/2011), перечни Межгосударственных стандартов в настоящее 
время не охватывают весь спектр проблемных вопросов в сфере дорожного 
хозяйства, а действующая нормативная база содержит ряд устаревших 
требований, не позволяющих применять современные технологии и 
материалы. 

Таким образом, в целях расширения внедрения новых технологий, 
материалов, совершенствования нормативно-технической базы дорожного 
хозяйства с учетом соблюдения требований ТР ТС 014/2011, повышения 
безопасности дорожного движения, увеличения межремонтных сроков, 
обеспечения охраны окружающей среды, увеличения сохранности дорожных 
покрытий, обеспечения ресурсосбережения и повышения уровня пропускной 
способности автомобильных дорог утверждены следующие руководящие 
документы: 

− перспективная программа стандартизации в области дорожного 
хозяйства, утвержденная приказом Минтранса России от 28.09.2017 № 395; 

− график обновления стандартов и технических требований в области 
дорожного хозяйства, утвержденный протоколом от 28.08.2020 № 8 заседания 
проектного комитета по национальному проекту «Безопасные качественные 
дороги» под председательством Заместителя Председателя Правительства 
Российской Федерации М.Ш. Хуснуллина. 

Вместе с тем частью 4 приложения № 9 к Договору о ЕЭС установлено, 
что в случае неприменения стандартов, включенных в перечень стандартов, в 
результате применения которых на добровольной основе обеспечивается 
соблюдение требований технического регламента Союза, оценка соответствия 
осуществляется на основе анализа рисков. 

Также, необходимо отметить, что в настоящее время в сфере дорожного 
хозяйства в соответствии со статьей 14 Федерального закона № 162-ФЗ 
«О стандартизации в Российской Федерации» существуют документы по 
стандартизации, к которым относятся документы национальной системы 
стандартизации (национальный стандарт Российской Федерации, 
основополагающий национальный стандарт Российской Федерации, 
предварительный национальный стандарт Российской Федерации, правила 
стандартизации, рекомендации по стандартизации, информационно-
технические справочники), общероссийские классификаторы, стандарты 
организаций, в том числе технические условия, своды правил, документы по 
стандартизации, которые устанавливают обязательные требования в 
отношении объектов стандартизации, предусмотренных статьей 6 
Федерального закона № 162-ФЗ, технические спецификации (отчеты). 
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Глава 2. Краткая характеристика утвержденных национальных и 
предварительных национальных стандартов в 2024 году 

 
По состоянию на 31.12.2024 за 2024 год подготовлена информация по  

27 стандартам, в том числе по 4 межгосударственным стандартам (ГОСТ),   
22 национальным стандартам Российской Федерации (ГОСТ Р) и  
1 предварительному национальному стандарту (ПНСТ): 

1) ГОСТ 33100-2023 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Правила проектирования автомобильных дорог». 

2) ГОСТ 33127-2024 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Ограждения дорожные. Классификация». 

3) ГОСТ 33128-2024 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Ограждения дорожные. Технические требования». 

4) ГОСТ 33129-2024 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Ограждения дорожные. Методы контроля». 

5) ГОСТ Р 71094-2024 «Интеллектуальные транспортные системы. 
Подсистема метеомониторинга. Общие требования»; 

6) ГОСТ Р 71244-2024 «Дороги автомобильные с низкой 
интенсивностью движения. Дорожная одежда. Конструирование и расчет»; 

7) ГОСТ Р 71260-2024 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Требования к проекту производства работ». 

8) ГОСТ Р 53170-2024 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Изделия для дорожной разметки. Штучные формы. Технические требования». 

9) ГОСТ Р 53171-2024 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Изделия для дорожной разметки. Штучные формы. Методы контроля». 

10) ГОСТ Р 71319-2024 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Системы автоматизированного мониторинга состояния искусственных 
сооружений. Требования к эксплуатации». 

11) ГОСТ Р 71320-2024 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Эксплуатация. Требования к проекту содержания и проекту производства 
работ (оказанию услуг) по содержанию». 

12) ГОСТ Р 71329-2024 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Смеси песчано-гравийные. Общие технические условия». 

13) ГОСТ Р 71330-2024 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Швы деформационные с резиновым компенсатором пролетных строений 
автодорожных мостов. Общие технические условия». 

14) ГОСТ Р 71360-2024 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Технический учет и паспортизация. Общие технические требования». 

15) ГОСТ Р 71410-2024 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Опоры для знаков дорожных информационных и опоры стационарного 
электрического освещения. Общие технические условия». 

16) ГОСТ Р 71405-2024 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Проектирование дорожных одежд. Методика расчета коэффициентов 
приведения транспортных средств к расчетной осевой нагрузке». 

17) ГОСТ Р 71404-2024 «Дороги автомобильные общего пользования. 
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Нежесткие дорожные одежды. Правила проектирования». 
18) ГОСТ Р 71594-2024 «Дороги автомобильные общего пользования. 

Мостовые сооружения. Проектирование элементов из клееной древесины». 
19) ГОСТ Р 71595-2024 «Дороги автомобильные общего пользования. 

Мостовые сооружения. Технические требования к несущим элементам из 
клееной древесины». 

20) ГОСТ Р 71604-2024 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Вантовые системы мостовых сооружений. Элементы. Общие технические 
условия».  

21) ГОСТ Р 71605-2024 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Вантовые системы мостовых сооружений. Материалы и полуфабрикаты. 
Общие технические условия».  

22) ГОСТ Р 71880-2024 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Противогололедные материалы. Правила применения». Введен впервые. 

23) ГОСТ Р 52290-2024 «Технические средства организации 
дорожного движения. Знаки дорожные. Общие технические требования».  

24) Изменение № 1 к ГОСТ Р 58422.1-2021 «Дороги автомобильные 
общего пользования. Защитные слои и слои износа дорожных одежд. 
Технические требования». 

25) Изменение № 1 к ГОСТ Р 58422.2-2021 «Дороги автомобильные 
общего пользования. Защитные слои и слои износа дорожных одежд. Методы 
испытаний». 

26) Изменение № 1 к ГОСТ Р 52289-2019 «Технические средства 
организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, 
разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств».  

27) ПНСТ 948-2024 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Составы пропиточные. Общие технические условия». 

 
По каждому стандарту представлена краткая справочная характеристика  

в текстовой форме в части области применения, основных положений 
стандарта, изменений по отношению к предыдущим документам, а также 
предусмотренных стандартом нововведений. 
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2.1. Межгосударственные стандарты (ГОСТ Р) 
 

1) ГОСТ 33100-2023 «Дороги автомобильные общего 
пользования. Правила проектирования автомобильных дорог». 

Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 
Rules of roads projecting. 

Межгосударственный стандарт ГОСТ 33100-2024 введен в действие с 
01.03.2024 приказом Федерального агентства по техническому регулированию 
и метрологии (Росстандарт) от 02.02.2024 № 186-ст. Введен взамен ГОСТ 
33100-2014. 

Приказом Федерального агентства по техническому регулированию и 
метрологии (Росстандарт) от 24.07.2024 № 957-ст дата введения в действие 
данного документа перенесена на 01.03.2025 с правом досрочного 
применения. 

Стандарт устанавливает правила проектирования автомобильных дорог 
при новом строительстве, реконструкции и капитальном ремонте 
автомобильных дорог общего пользования. Правила проектирования 
распространяются также на платные дороги. 

Действие стандарта не распространяется на временные автомобильные 
дороги, на проектирование улиц и дорог в населенных пунктах, а также на 
автомобильные дороги с низкой интенсивностью движения. Порядок 
отнесения автомобильных дорог к автомобильным дорогам с низкой 
интенсивностью движения устанавливается в каждой стране индивидуально. 

Следует отметить, что по отношению к данному стандарту на 
национальном уровне могут быть установлены дополнительные и (или) 
конкретизирующие правила, которые распространяются на правила 
проектирования автомобильных дорог общего пользования, изменения к ним, 
а также правила применения и прекращения применения этих документов в 
отдельных странах. 

За время действия межгосударственного стандарта ГОСТ 33100-2014 
существенно изменилось законодательство стран Таможенного союза и 
нормативно-технические документы, посвященные проектированию 
автомобильных дорог.  

В частности, введен в действие Федеральный закон Российской 
Федерации № 190-ФЗ от 29.12.2004 «Градостроительный кодекс Российской 
Федерации» (ред. от 30.04.2021), существенно переработан СП 34.13330-2012 
«Автомобильные дороги. Актуализированная редакция СНиП 2.05.02-85*», 
переработаны требования к составу и содержанию проектной документации 
путем внесения изменений в постановление Правительства Российской 
Федерации от 16.02.2008 № 87 (ред. от 09.04.2021) «О составе разделов 
проектной документации и требованиях к их содержанию».  

На территории Республики Беларусь введены в действие ТКП 602-2017 
«Дороги автомобильные общего пользования. Состав, порядок разработки и 
утверждения предпроектной (предынвестиционной) документации» и  
ТКП 603-2017 «Дороги автомобильные общего пользования. Проектная 
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документация. Состав и содержание», что требует пересмотра ГОСТ 33100-
2014.  

Введение стандарта в практику проектирования позволит обеспечить 
соблюдение положений действующего законодательства в области 
проектирования автомобильных дорог. Ожидаемый экономический и 
социальный эффект от применения обновленного стандарта заключается в 
сокращении сроков проектирования и затрат на проектирование за счет 
унификации норм и правил, исключения противоречий в нормативных 
документах национального и межгосударственного уровней, а следовательно, 
сокращении оснований для разработки СТУ. 

ГОСТ 33100-2024 содержит следующие основные разделы: порядок 
проектирования; основные требования; реконструкция и капитальный ремонт 
автомобильных дорог; требования к проектным решениям, обеспечивающим 
безопасность автомобильных дорог; контроль качества проектных решений; 
требования к обеспечению охраны окружающей среды.  

Раздел основные требования включает подразделы: правила 
проектирования; планово-высотные решения; земляное полотно и дорожный 
водоотвод; дорожная одежда; пересечения и примыкания автомобильных 
дорог; пересечение автомобильных дорог с железными дорогами и другими 
инженерными коммуникациями; дорожные сооружения; обустройство дорог 
техническими средствами и устройствами организации и обеспечения 
безопасности дорожного движения; здания, строения и сооружения, входящие 
в инфраструктуру линейного объекта; организация строительства; сметная 
документация, мероприятия по обеспечению пожарной безопасности; прочие 
работы; платные дороги.  

Кроме того, межгосударственный стандарт содержит рекомендуемые 
приложения: задание на проектирование автомобильной дороги; перечень 
разделов предпроектной документации (обоснование инвестиций); перечень 
основных технико-экономических показателей; последовательность 
проектирования автомобильных дорог; перечень конструктивных элементов 
автомобильных дорог; перечень показателей для сравнения вариантов 
проектных решений. 

Содержание стандарта не противоречит федеральным законам, 
техническим регламентам и иным нормативным правовым актам Российской 
Федерации и соответствует действующему законодательству Российской 
Федерации (разработан в соответствии с Федеральным законом от 29.06.2015 
№ 162-ФЗ «О стандартизации в Российской Федерации», гармонизирован с 
требованиями межгосударственных стандартов, включенных в перечни к  
ТР ТС 014/2011 «Безопасность автомобильных дорог»). 
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2) ГОСТ 33127-2024 «Дороги автомобильные общего 
пользования. Ограждения дорожные. Классификация». 

Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 
Road restraint systems. Classification. 

Межгосударственный стандарт ГОСТ 33127-2024 введен в действие с 
01.05.2024 приказом Федерального агентства по техническому регулированию 
и метрологии (Росстандарт) от 26.03.2024 № 353-ст. Введен взамен ГОСТ 
33127-2014. 

Приказом Федерального агентства по техническому регулированию и 
метрологии (Росстандарт) от 24.07.2024 № 958-ст дата введения в действие 
данного документа перенесена на 01.03.2025 с правом досрочного 
применения. 

Стандарт устанавливает классификацию дорожных ограждений, 
применяемых на автомобильных дорогах общего пользования. 

В настоящее время сложилась ситуация, когда на территории 
Российской Федерации действуют как межгосударственные, так и 
национальные стандарты на дорожные ограждения. В результате разработки 
межгосударственных стандартов путем гармонизации их требований с 
нормами государств-членов Таможенного союза и европейскими нормами, по 
отдельным нормам или их трактовкам имеются различного рода разночтения 
с одноименными национальными стандартами. Встречаются дублирования 
отдельных их положений, некоторые термины и определения не 
соответствуют принятым в ТР ТС 014/2011 и межгосударственных стандартах, 
имеются послабления норм относительно национальных.  

Учитывая, что в последнее время все большее значение при оценке 
соответствия изделий приобретают цифровые виртуальные методы 
испытаний ограждений, что позволяет сократить расходы на проектирование 
и сертификацию изделий, и в связи с накопленным опытом таких испытаний, 
требовалось более четкое указание в ГОСТах по условиям применения 
виртуальных испытаний, определение их места в системе оценки 
соответствия. На основе накопленной статистики натурных и виртуальных 
испытаний в стандартах необходимо было более четко сформулировать 
совокупные количественные и качественные изменения геометрических 
параметров конструкции, материалов, технологических особенностей 
конструкций элементов дорожных ограждений допустимые для 
использования виртуальных испытаний при оценке соответствия их 
потребительских характеристик.  

Разработка обновлений для внесения изменений в стандарты  
ГОСТ 33127-2014 «Дороги автомобильные общего пользования. Ограждения 
дорожные. Классификация» была вызвана необходимостью обеспечения 
взаимозависимости и технической совместимости требований с 
межгосударственными стандартами, разработанными для обеспечения 
введения в действие ТР ТС 014/2011 «Безопасность автомобильных дорог».  

В соответствии с принятой классификацией по функциональному 
назначению дорожные ограждения подразделяют на классы: боковые (БО); 
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терминалы (Т); фронтальные (ФО); мобильные фронтальные (ОМФ); 
пешеходные (ПО); защитные (ЗО).  

Дорожные боковые ограждения подразделяют на две группы по 
условиям их расположения – дорожные (Д) и мостовые (М), каждая из 
которых состоит из подгрупп: одностороннее (ДО, МО); двустороннее (ДД, 
МД).  

По принципу работы дорожные боковые ограждения подразделяют на 
типы:  

− барьерные (энергия удара гасится за счет преимущественно 
изгибной деформации материала основных элементов конструкций);  

− парапетные (энергия удара гасится за счет подъема колес 
автомобиля, уменьшающего опрокидывающий момент);  

− тросовые (энергия удара в основном гасится за счет внутреннего 
трения в тросовой системе и демпфирования удара транспортного средства);  

− бордюрные (энергия удара гасится за счет сопротивления колес и 
подвески автомобиля, обеспечивающего коррекцию траектории движения);  

− комбинированные (принцип гашения энергии которым является 
комбинацией принципов, упомянутых выше);  

− конструкции иных типов.  
Боковые ограждения подразделяют на следующие подклассы:  
− недеформируемые (часть энергии удара гасится за счет подъема 

транспортного средства, уменьшающего опрокидывающий момент);  
− деформируемые (часть энергии удара гасится за счет деформации 

материала в конструкции и трения в конструкции).  
Также в межгосударственном стандарте приводится классификация по 

иным параметрам. 
Содержание стандарта не противоречит федеральным законам, 

техническим регламентам и иным нормативным правовым актам Российской 
Федерации и соответствует действующему законодательству Российской 
Федерации (разработан в соответствии с Федеральным законом от 29.06.2015 
№ 162-ФЗ «О стандартизации в Российской Федерации», гармонизирован с 
требованиями межгосударственных стандартов, включенных в перечни к  
ТР ТС 014/2011 «Безопасность автомобильных дорог»). 

 
3) ГОСТ 33128-2024 «Дороги автомобильные общего 

пользования. Ограждения дорожные. Технические требования». 
Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 

Road restraint systems. Technical requirements. 
Межгосударственный стандарт ГОСТ 33128-2024 введен в действие с 

01.05.2024 приказом Федерального агентства по техническому регулированию 
и метрологии (Росстандарт) от 26.03.2024 № 354-ст. Введен взамен  
ГОСТ 33128-2014. 

Приказом Федерального агентства по техническому регулированию и 
метрологии (Росстандарт) от 24.07.2024 № 959-ст дата введения в действие 
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данного документа перенесена на 01.03.2025 с правом досрочного 
применения. 

Действие стандарта распространяется на дорожные ограждения по 
ГОСТ 33127 и устанавливает технические требования к ним.  

В настоящее время сложилась ситуация, когда на территории 
Российской Федерации действуют как межгосударственные, так и 
национальные стандарты на дорожные ограждения. В результате разработки 
межгосударственных стандартов путем гармонизации их требований с 
нормами государств-членов Таможенного союза и европейскими нормами, по 
отдельным нормам или их трактовкам, имеются различного рода разночтения 
с одноименными национальными стандартами. Встречаются дублирования 
отдельных их положений, некоторые термины и определения не 
соответствуют принятым в ТР ТС 014/2011 и межгосударственных стандартах, 
имеются послабления норм относительно национальных.  

Учитывая, что в последнее время все большее значение при оценке 
соответствия изделий приобретают цифровые виртуальные методы 
испытаний ограждений, что позволяет сократить расходы на проектирование 
и сертификацию изделий, и в связи с накопленным опытом таких испытаний, 
требуется более четкое указание в ГОСТ по условиям применения 
виртуальных испытаний, определение их места в системе оценки 
соответствия. Аккредитованной лабораторией виртуальных испытаний 
накоплен опыт применения этих испытаний для оценки соответствия 
ограждений требованиям ГОСТ. Создаются новые лаборатории (центры) 
натурных и виртуальных испытаний, а также органы о сертификации изделий. 
На основе накопленной статистики натурных и виртуальных испытаний, а 
также исключения разночтений результатов различными независимыми 
организациями, необходимо было более четко сформулировать совокупные 
количественные и качественные изменения геометрических параметров 
конструкции, материалов, технологических особенностей конструкций 
элементов дорожных ограждений.  

Существующая схема условных обозначений (маркировки) дорожных 
ограждений, приведенных в межгосударственных и национальных 
стандартах, затрудняет их идентификацию. В соответствии с требованиями  
ТР ТС 014/2011 «Безопасность автомобильных дорог» требуется маркировка 
продукции единым знаком обращения. Маркировка по ТР ТС 014/2011 не 
отражена ни в одном из действующих стандартов. Нет конкретной 
информации: где наносить, как наносить, что принять за единицу изделия. В 
существующих межгосударственных стандартах практически отсутствуют 
требования к фронтальным, мобильным фронтальным, ограничивающим 
пешеходным и защитным ограждениям для животных. Существенным 
является прогрессивное изменение параметров и состава транспортных 
потоков, тенденция внедрения интеллектуальных транспортных систем в 
управление движением и сами ТС. Это приводит, во всяком случае, на 
начальных этапах, к увеличению рисков ДТП с наездами на дорожные 
ограждения.  



17 

Разработка обновлений для внесения изменений в ГОСТ 33128-2014 
«Дороги автомобильные общего пользования. Ограждения дорожные. 
Технические требования» была вызвана необходимостью обеспечения 
взаимозависимости и технической совместимости требований с 
межгосударственными стандартами, разработанными для обеспечения 
введения в действие ТР ТС 014/2011 «Безопасность автомобильных дорог». 

Общие технические требования ГОСТ 33128-2024 включают 
следующие подразделы: общие положения; требования к дорожным боковым 
ограждениям, кроме бордюрного типа; семейства дорожных боковых 
ограждений; требования к дорожным фронтальным ограждениям; требования 
к терминалам; требования к ОМФ; требования к дорожным удерживающим 
пешеходным ограждениям; требования к дорожным ограничивающим 
пешеходным ограждениям; требования к защитным ограждениям; требования 
безопасности дорожных ограждений; правила приемки; требования к методам 
контроля; требования к транспортированию, хранению и упаковке; 
требования к комплектности; требования к маркировке; гарантия 
изготовителя. 

Кроме того, межгосударственный стандарт содержит приложения: 
обязательные – обозначения основной части марки дорожного ограждения; 
форма маркировочной бирки дорожного ограждения; рекомендуемое – 
обозначение дополнительной части марки дорожного ограждения;  
справочное – примеры обозначения марки дорожного ограждения. 

 Содержание стандарта не противоречит федеральным законам, 
техническим регламентам и иным нормативным правовым актам Российской 
Федерации и соответствует действующему законодательству Российской 
Федерации (разработан в соответствии с Федеральным законом от 29.06.2015 
№ 162-ФЗ «О стандартизации в Российской Федерации», гармонизирован с 
требованиями межгосударственных стандартов, включенных в перечни к  
ТР ТС 014/2011 «Безопасность автомобильных дорог»).  

 
4) ГОСТ 33129-2024 «Дороги автомобильные общего 

пользования. Ограждения дорожные. Методы контроля». 
Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 

Road restraint systems. Methods of testing. 
Межгосударственный стандарт ГОСТ 33129-2024 введен в действие с 

01.05.2024 приказом Федерального агентства по техническому регулированию 
и метрологии (Росстандарт) от 26.03.2024 № 355-ст. Введен взамен  
ГОСТ 33129-2014. 

Приказом Федерального агентства по техническому регулированию и 
метрологии (Росстандарт) от 24.07.2024 № 960-ст дата введения в действие 
данного документа перенесена на 01.03.2025 с правом досрочного 
применения. 

Действие стандарта распространяется на дорожные ограждения по 
ГОСТ 33127 (кроме ограждений бордюрного типа), и устанавливает методы 
их испытаний.  
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Протоколы испытаний дорожных ограждений, выданные до введения 
данного стандарта, могут быть использованы предприятием-изготовителем в 
течении 3-х лет с момента введения стандарта, если в протоколе приведены 
все необходимые требования в соответствии со стандартом, что 
подтверждается аккредитованным органом по сертификации. 

В настоящее время сложилась ситуация, когда на территории 
Российской Федерации действуют как межгосударственные, так и 
национальные стандарты на дорожные ограждения. В результате разработки 
межгосударственных стандартов путем гармонизации их требований с 
нормами государств-членов Таможенного союза и европейскими нормами, по 
отдельным нормам или их трактовкам имеются различного рода разночтения 
с одноименными национальными стандартами. Встречаются дублирования 
отдельных их положений, некоторые термины и определения не 
соответствуют принятым в ТР ТС 014/2011 и межгосударственных стандартах, 
имеются послабления норм относительно национальных.  

Учитывая, что в последнее время все большее значение при оценке 
соответствия изделий приобретают цифровые виртуальные методы 
испытаний ограждений, что позволяет сократить расходы на проектирование 
и сертификацию изделий, и в связи с накопленным опытом таких испытаний, 
требуется более четкое указание в ГОСТах по условиям применения 
виртуальных испытаний, определение их места в системе оценки 
соответствия. На основе накопленной статистики натурных и виртуальных 
испытаний необходимо было более четко сформулировать совокупные 
количественные и качественные изменения геометрических параметров 
конструкции, материалов, технологических особенностей конструкций 
элементов дорожных ограждений допустимые для использования 
виртуальных испытаний при оценке соответствия их потребительских 
характеристик.  

Разработка обновлений для внесения изменений в стандарт ГОСТ 33129-
2014 «Дороги автомобильные общего пользования. Ограждения дорожные. 
Методы контроля» была вызвана необходимостью обеспечения 
взаимозависимости и технической совместимости требований с 
межгосударственными стандартами, разработанными для обеспечения 
введения в действие ТР ТС 014/2011 «Безопасность автомобильных дорог».  

ГОСТ 33129-2024 содержит следующие основные разделы: натурные 
испытания; виртуальные испытания. 

Раздел натурные испытания включает подразделы: требования к 
испытуемому дорожному ограждению; требования к испытательному 
автомобилю; требования к испытательной площадке; требования к приборам 
и оборудованию для натурных испытаний; натурные испытания рабочих 
участков боковых ограждений; натурные испытания терминалов боковых 
ограждений; натурные испытания ограждений дорожных фронтальных; 
натурные испытания ограждений мобильных фронтальных; порядок 
проведения испытаний; обработка результатов испытаний; критерии приемки 
натурных испытаний терминалов, дорожных боковых, фронтальных 
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ограждений и ОМФ; стендовые испытания дорожных пешеходных и 
защитных ограждений. 

Раздел виртуальные испытания включает подразделы: общие 
положения; требования к цифровой модели испытательного автомобиля; 
требования к цифровой модели виртуальных испытаний; требования к 
валидации цифровых моделей виртуальных испытаний. 

Кроме того, межгосударственный стандарт содержит приложения: 
обязательное – схема измерений внутренних размеров салона испытательного 
легкового автомобиля; рекомендуемые – требования к протоколу натурных 
испытаний; требования к протоколу виртуальных испытаний; требования к 
верификации базовой модели испытательного автомобиля.   

Содержание стандарта не противоречит федеральным законам, 
техническим регламентам и иным нормативным правовым актам Российской 
Федерации и полностью соответствует действующему законодательству 
Российской Федерации (разработан в соответствии с Федеральным законом от 
29.06.2015 № 162-ФЗ «О стандартизации в Российской Федерации», 
гармонизирован с требованиями межгосударственных стандартов, 
включенных в перечни к ТР ТС 014/2011 «Безопасность автомобильных 
дорог»). 
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2.2. Национальные стандарты Российской Федерации (ГОСТ Р) 
 

5) ГОСТ Р 71094-2024 «Интеллектуальные транспортные 
системы. Подсистема метеомониторинга. Общие требования». 

Наименование на английском языке: Intelligent transport systems. Road 
weather stations. General requirements.  

Национальный стандарт ГОСТ Р 71094-2024 введен в действие на 
территории Российской Федерации с 01.06.2024 с правом досрочного 
применения приказом Федерального агентства по техническому 
регулированию и метрологии (Росстандарт) от 23.01.2024 № 40-ст. Введен 
впервые. 

Стандарт устанавливает требования к подсистеме метеомониторинга, 
как части интеллектуальной транспортной системы.  

Действие стандарта распространяется на проекты интеллектуальных 
транспортных систем, создаваемых на автомобильных дорогах общего 
пользования федерального, регионального, межмуниципального и местного 
значения, а также улично-дорожной сети населенных пунктов. 

Подсистема метеомониторинга (ПММ) обеспечивает сбор метеоданных, 
а также формирование их прогноза, что позволяет обеспечивать работу как 
ряда подсистем ИТС, обеспечивающих управление транспортным потоком, 
так и подсистем отвечающих за координацию служб содержания и 
эксплуатации автомобильных дорог. До разработки стандарта требования к 
данным подсистемам не стандартизированы. Кроме того, данная подсистема 
является одной из приоритетных при разработке проектов ИТС в соответствии 
методикой, принятой распоряжением Минтранса России от 21 марта 2022 г.  
№ АК-74-р. В связи с этим для повышения качества функционирования ПММ, 
определения её места в структуре ИТС, необходимо было разработать данный 
стандарт, устанавливающий общие требования к разработке и применению 
ПММ.  

Данный национальный стандарт относится к области стандартов, 
определяющих общие технические требования к подсистемам ИТС, и 
формирует требования к архитектурам подсистемы, её функциональному и 
физическому составу, составу периферийного оборудования, местам 
установки и т.д.  

При разработке настоящего стандарта был учтен отечественный и 
зарубежный опыт создания и эксплуатации подсистем метеомониторинга.  

В настоящем стандарте устанавливаются общие требования к 
подсистеме метеомониторинга, как части ИТС. В настоящем стандарте 
сформирована классификация ПММ, требования к её функционированию, а 
также технические требования к ПММ.  

Положения в настоящем стандарте распространяются на подсистемы 
метеомониторинга, устанавливаемые на федеральных и региональных 
автомобильных дорогах общего пользования и городской улично-дорожной 
сети.  
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Настоящий стандарт предназначен для применения владельцами дорог 
и организациями, осуществляющими дорожную деятельность.  

Положения стандарта планируется применять в дорожном хозяйстве 
Российской Федерации. Направление использования – управление дорожно-
транспортным комплексом, повышение эффективности работы ИТС и 
развитие новых сервисов ИТС, в том числе кооперативных ИТС. Нормативное 
регулирование позволит повысить качество применение ПММ, а также 
позволит формировать наиболее оптимальную конфигурацию ПММ, что 
позволит повысить эффективность работы ИТС в целом.  

ГОСТ Р 71094-2024 включает следующие основные разделы: общие 
положения; классификация подсистем метеомониторинга; требования к 
архитектуре подсистемы метеомониторинга; требования к 
функционированию ПММ в составе ИТС; технические требования к ПММ. 

Кроме того, национальный стандарт содержит приложения: справочное 
– функциональная архитектура подсистем метеомониторинга; обязательное – 
физическая архитектура подсистем метеомониторинга; рекомендуемые – 
общий вид пакета данных ПММ ИТС и набор данных информационного 
обеспечения ПММ. 

Требования к архитектуре подсистемы метеомониторинга 
подразделяются на требования к функциональной архитектуре, к физической 
архитектуре, к хранению данных. 

Технические требования к подсистеме метеомониторинга 
подразделяются на требования к автоматическим дорожным метеостанциям, к 
производственно-технологическому предупреждению, к информационному 
обеспечению ПММ, к ПО ПММ, к протоколам и интерфейсам, к 
периферийному оборудованию, к местам установки, к обработке, передаче и 
предоставлению данных, к надежности, к обеспечению информационной 
безопасности, к эксплуатации ПММ. 

Стандарт разработан в соответствии с Федеральным законом  
«О техническом регулировании», ГОСТ Р 1.0-2012 «Стандартизация в 
Российской Федерации. Основные положения», ГОСТ Р 1.2-2020 
«Стандартизация в Российской Федерации. Стандарты национальные 
Российской Федерации. Правила разработки, утверждения, обновления и 
отмены», ГОСТ Р 1.5-2012 «Стандартизация в Российской Федерации. 
Стандарты национальные Российской Федерации. Правила построения, 
изложения, оформления и обозначения», ГОСТ Р 1.7-2014 «Правила 
обозначения при разработке на основе применения международных 
стандартов».  

 
6) ГОСТ Р 71244-2024 «Дороги автомобильные с низкой 

интенсивностью движения. Дорожная одежда. Конструирование и 
расчет». 

Наименование на английском языке: Automobile roads with low traffic 
volume. Road pavement. Design and calculation.  
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Национальный стандарт ГОСТ Р 71244-2024 введен в действие на 
территории Российской Федерации с 01.03.2024 приказом Федерального 
агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт) от 
07.02.2024 № 204-ст. Введен взамен ПНСТ 371-2019. 

Стандарт устанавливает требования к конструированию и методике 
расчета дорожных одежд при строительстве, реконструкции, капитальном 
ремонте и ремонте автомобильных дорог.  

Данный стандарт распространяется на дорожные одежды переходного и 
низшего типов автомобильных дорог общего пользования с низкой 
интенсивностью движения на территории Российской Федерации и не 
распространяется на дорожные одежды автомобильных дорог, 
расположенных в сложных условиях проектирования и в районах 
распространения многолетнемерзлых грунтов. 

В соответствии с Транспортной стратегий Российской Федерации до 
2030 г. предусматривается ликвидация разрывов и узких мест транспортной 
сети, обеспечение доступности транспортных услуг по перевозке грузов в 
районах Крайнего Севера, Сибири, Дальнего Востока и удалённых регионах 
России, что может быть также достигнуто расширением сети дорог с низкой 
интенсивностью движения (НИД).  

Увеличение строительства дорог с НИД решает важную социальную 
проблему по развитию автомобильных дорог общего пользования с твердым 
покрытием, ведущих от сети автомобильных дорог общего пользования к 
ближайшим общественно значимым объектам сельских населенных пунктов, 
а также к объектам производства и переработки сельхозпродукции.  

Актуальность этой задачи состоит в том, что на сегодняшний день в 
Российской Федерации автомобильные дороги с НИД составляют более 70 % 
от протяженности сети дорог России.  

В Российской Федерации действовал ПНСТ 371-2019 «Дороги 
автомобильные общего пользования с низкой интенсивностью движения. 
Дорожная одежда. Конструирование и расчет», регламентирующий вопросы 
проектирования дорожных одежд на автомобильных дорогах с НИД. Однако, 
в январе 2023 года срок его действия истек. Поэтому необходимо было 
провести анализ того практического опыта проектирования дорожных одежд 
на автомобильных дорогах общего пользования с НИД, который накоплен за 
период действия ПНСТ 371-2019. С учетом результатов этого анализа 
разработан ГОСТ Р «Дороги автомобильные общего пользования с низкой 
интенсивностью движения. Дорожная одежда. Конструирование и расчет». 

ГОСТ Р 71244-2024 включает следующие основные разделы: общие 
требования; требования к конструированию дорожных одежд; расчет 
дорожных одежд; проверка эксплуатационной надежности. 

Требования к конструированию дорожных одежд подразделяются на 
три подраздела: общие требования конструирования; конструирование 
дорожной одежды; требования к конструктивным слоям дорожных одежд из 
укрепленных грунтов. 
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Проверка эксплуатационной надежности предусматривает проверку на 
колееобразование, износ, морозоустойчивость, по осушению дорожной 
одежды, а также проверку конструкции дорожной одежды по сопротивлению 
сдвигу.  

Кроме того, национальный стандарт содержит приложения: 
обязательное – конструкции типовых дорожных одежд и поперечных 
профилей автомобильных дорог с низкой интенсивностью движения; 
рекомендуемые – перечень химических добавок, применяемых для 
укрепления грунтов, рекомендуемый состав ТС в соответствии с ГОСТ 32965 
с осевыми нагрузками и коэффициентами приведения к осевой нагрузке; 
справочные – модули деформаций грунтов и материалов, карта изолиний 
глубины промерзания грунтов; пример расчета на прочность и 
эксплуатационную надежность. 

Содержание стандарта не противоречит федеральным законам, 
техническим регламентам и иным нормативным правовым актам Российской 
Федерации. Стандарт полностью соответствует действующему 
законодательству Российской Федерации (разработан в соответствии с 
Федеральным законом от 29.06.2015 № 162-ФЗ «О стандартизации в 
Российской Федерации», гармонизирован с требованиями 
межгосударственных стандартов, включенных в перечни к ТР ТС 014/2011 
«Безопасность автомобильных дорог»).  

 
7) Наименование ГОСТ Р 71260-2024 «Дороги автомобильные 

общего пользования. Требования к проекту производства работ». 
Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 

Requirements for the work production project. 
Национальный стандарт ГОСТ Р 71260-2024 введен в действие на 

территории Российской Федерации с 01.05.2024 приказом Федерального 
агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт) от 
28.02.2024 № 253-ст. Введен впервые. 

Действие стандарта распространяется на автомобильные дороги общего 
пользования и дорожные сооружения, и стандарт устанавливает основные 
требования к проекту производства работ при строительстве, реконструкции, 
капитальном ремонте и эксплуатации. 

Проект производства работ (ППР) является одним из важнейших 
документов, определяющих качество выполняемых дорожно-строительных 
работ, и необходим для проведения полноценной процедуры приемки 
выполненных работ. Необходимость его грамотной разработки, 
обязательность включения в его состав ряда разделов и положений, 
прослеживается в требованиях большинства документов (национальных 
стандартов) в области строительного контроля. 

В настоящее время вопросам ППР уделено лишь пару пунктов в  
СП 48.13330.2011 «Организация строительства. Актуализированная редакция 
СНиП 12-01-2004» и ряд положений документов в области безопасности 
(методических рекомендаций различных ведомств и организаций), требования 
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которых учитываются при разработке соответствующих разделов ППР. 
Однако, единого документа, регламентирующего как состав самого ППР, так 
и его содержащие, в настоящее время нет. Факт отсутствия единого подхода в 
вопросах как состава, так и оформления ППР подрядными организациями 
подтверждается результатами проведения строительного контроля на 
различных объектах. 

Современные актуальные нормативные документы вновь придали ППР 
статус важнейшего документа. Комплекс современных документов по 
проведению строительного контроля, и особенно, ГОСТ Р 59290-2021 
«Дороги автомобильные общего пользования. Требования к проведению 
входного и операционного контроля», напрямую приводят названия части 
разделов, которые должны быть включены в ППР. В его составе 
разрабатывается «Карта входного контроля продукции на объекте 
строительства», которая определяет и регламентирует все контрольные 
показатели, необходимые для инструментальной оценки на стадии входного 
контроля продукции. Также порядок операционного контроля, который 
является одной из важнейших стадий производства работ, представлен 
исключительно в составе ППР в виде его раздела «Схема операционного 
контроля на объекте строительства». 

В связи с изложенным, в целях повышения качества выполняемых 
дорожно-строительных работ и проведения полноценной процедуры их 
оценки, с учетом действующих документов в области стандартизации, 
необходимо было разработать национальный стандарт Российской 
Федерации, определяющий состав и требования к проекту производства работ.  

ГОСТ Р 71260-2024 включает следующие основные разделы: общие 
положения; требования к проекту производства работ с учетом природно-
климатических работ; состав проекта производства работ; требования к 
составу разделов проекта производства работ; требования к оформлению 
проекта производства работ. 

Кроме того, национальный стандарт содержит рекомендуемые 
приложения: образец оформления Календарного плана производства работ по 
объекту; требования к разделам Технологической карты на выполнение видов 
работ; образец оформления Технологической схемы процесса (операций) в 
составе раздела технологической карты «Организация и технология 
выполнения работ».  

В соответствии с общими положениями, строительство автомобильных 
дорог осуществляется в соответствии с проектной и рабочей документацией и 
проектами производства работ. 

Проект производства работ составляется по проектной (рабочей) 
документации на основе проекта организации строительства на работы 
подготовительного периода строительства, на выполнение отдельных видов 
строительно-монтажных работ, а также на возведение объекта в целом и (или) 
его составные части (заданный период времени). В случае отсутствия 
проектной документации по эксплуатации автомобильных дорог, ППР 
составляется на основе сводной ведомости объемов работ, сметных расчетов 
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стоимости работ и других документов, устанавливающих сроки, состав и 
объемы работ. 

Проект производства работ может разрабатываться в полном и неполном 
объеме. 

Проект производства работ в полном объеме должен разрабатываться: 
– при строительстве, реконструкции и капитальном ремонте 

автомобильных дорог; 
– при любых работах на территории городов и населенных пунктов; 
– при любых работах в сложных природно-климатических и 

геологических условиях, а также технологически сложных объектов. 
Требования к составу разделов проекта производства работ включают 

требования к разделам: «Титульный лист»; «Содержание»; «Календарный 
план производства работ по объекту»; «Строительный генеральный план»; 
«Обеспечение объекта дорожно-строительными материалами и изделиями»; 
«Обеспечение объекта дорожно-строительными машинами»; «Обеспечение 
объекта трудовыми ресурсами»; «Технологические карты на выполнение 
видов работ»; «Решения по производству геодезических работ»; 
«Применяемые инновационные технологические решения»; «Мероприятия по 
охране и безопасности в строительстве»; «Пояснительная записка». 

Содержание стандарта не противоречит федеральным законам, 
техническим регламентам и иным нормативным правовым актам Российской 
Федерации и полностью соответствует действующему законодательству 
Российской Федерации (разработан в соответствии с Федеральным закон от 
29.06.2015 г. № 162-ФЗ «О стандартизации в Российской Федерации»), 
гармонизирован с требованиями межгосударственных стандартов, 
включенных в перечни к ТР ТС 014/2011 «Безопасность автомобильных 
дорог»).  

 
8) ГОСТ Р 53170-2024 «Дороги автомобильные общего 

пользования. Изделия для дорожной разметки. Штучные формы. 
Технические требования». 

Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 
Road marking wares. Preformed road markings. Technical requirements. 

Национальный стандарт ГОСТ Р 53170-2024 введен в действие на 
территории Российской Федерации с 01.05.2024 приказом Федерального 
агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт) от 
02.04.2024 № 386-ст. Введен взамен ГОСТ Р 53170-2008. 

Действие стандарта распространяется на штучные формы, применяемые 
для устройства горизонтальной дорожной разметки автомобильных дорог 
общего пользования, стандарт устанавливает технические требования к ним. 

В соответствии с Указом Президента Российской Федерации от 
07.05.2018 № 204 «О национальных целях и стратегических задачах 
Российской Федерации на период до 2024 года» предусмотрено создание 
безопасных и качественных автомобильных дорог с учетом применения новых 
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механизмов развития и эксплуатации дорожной сети, включая использование 
наилучших технологий и материалов. 

Одним из наиболее эффективных технических средств организации 
дорожного движения является дорожная разметка, продолжительность 
функциональной долговечности которой зависит от ряда факторов, включая 
параметры используемых материалов и изделий. 

Значительный интерес для устройства горизонтальной дорожной 
разметки представляют штучные формы, изготавливаемые из термопластиков 
в заводских условиях, что гарантирует высокую точность геометрических 
параметров. Данная особенность штучных форм определяет наиболее 
эффективное их применение – дублирование на проезжей части 
автомобильных дорог дорожных знаков, как в одноцветном варианте, так и в 
многоцветном. Нанесение штучных форм не требует сложного оборудования 
(разметочные машины с системой разогрева термопластиков, маточные котлы, 
необходимые для термопластиков) и длительного времени при подготовке к 
нанесению и, непосредственно, нанесения. 

Разработанные в 2007-2008 гг. национальные стандарты Российской 
Федерации, устанавливающие технические требования к штучным формам 
для дорожной разметки требуют переработки в связи со следующими 
основными причинами: 

− необходимость гармонизации положений национальной базы с 
требованиями Технического регламента Таможенного союза 
«Безопасность автомобильных дорог» ТР ТС  014/2011; 

− необходимость учёта в национальных стандартах современных 
требований к штучным формам для дорожной разметки исходя из опыта 
применения современных изделий и технологий при устройстве дорожной 
разметки; 

− целесообразность рассмотрения возможности расширения 
перечня технических требований к штучным формам для дорожной 
разметки и соответствующих методов контроля с целью обеспечения 
требуемой (обоснованной) продолжительности функциональной 
долговечности дорожной разметки в процессе эксплуатации, включая 
удельный коэффициент световозвращения дорожной разметки, 
обеспечивающий видимость дорожной разметки в тёмное время суток в 
отражённом свете фар транспортных средств. 

В соответствии с классификацией документов по стандартизации в 
сфере дорожного хозяйства (ОДМ 218.1.002-2020) данные рекомендации 
относятся по обозначению и наименованию классификационных групп 
первой ступени к Изделиям (9) и по второй группе к Элементам 
обустройства (9.3). 

Эффективность ожидаемой экономической, социальной и/или иной 
эффективности применения стандарта заключается в применении изделий 
для горизонтальной дорожной разметки, позволяющих повысить качество 
и продолжительность функциональной долговечности горизонтальной 
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дорожной разметки, прежде всего обладающей сложной геометрической 
формой (изображение букв, символов, дублирование дорожных знаков). 

ГОСТ Р 53170-2024 включает следующие основные разделы: 
классификация; технические требования; методы контроля; правила приемки. 

В соответствии с классификацией по количеству элементов штучные 
формы подразделяются на одинарные и составные. 

Технические требования включают: требования к штучным формам для 
дорожной разметки; требования к комплектации; требования к упаковке; 
требования к маркировке; требования к транспортированию и хранению; 
требования безопасности и охраны окружающей среды.  

Содержание стандарта не противоречит федеральным законам, 
техническим регламентам и иным нормативным правовым актам Российской 
Федерации. 

Стандарт полностью соответствует действующему законодательству 
Российской Федерации (разработан в соответствии с Федеральным законом от 
29.06.2015 № 162-ФЗ «О стандартизации в Российской Федерации», 
гармонизирован с требованиями межгосударственных стандартов, 
включенных в перечни к ТР ТС 014/2011 «Безопасность автомобильных 
дорог»). 

  
9) ГОСТ Р 53171-2024 «Дороги автомобильные общего 

пользования. Изделия для дорожной разметки. Штучные формы. Методы 
контроля». 

Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 
Road marking wares. Preformed road markings. Test methods. 

Национальный стандарт ГОСТ Р 53171-2024 введен в действие на 
территории Российской Федерации с 01.05.2024 приказом Федерального 
агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт) от 
02.04.2024 № 387-ст. Введен взамен ГОСТ Р 53171-2008. 

Действие стандарта распространяется на штучные формы, применяемые 
для устройства горизонтальной дорожной разметки автомобильных дорог 
общего пользования, стандарт устанавливает методы их контроля. 

В соответствии с Указом Президента Российской Федерации от 
07.05.2018 № 204 «О национальных целях и стратегических задачах 
Российской Федерации на период до 2024 года» предусмотрено создание 
безопасных и качественных автомобильных дорог с учетом применения новых 
механизмов развития и эксплуатации дорожной сети, включая использование 
наилучших технологий и материалов. 

Одним из наиболее эффективных технических средств организации 
дорожного движения является дорожная разметка, продолжительность 
функциональной долговечности которой зависит от ряда факторов, включая 
параметры используемых материалов и изделий. 

Значительный интерес для устройства горизонтальной дорожной 
разметки представляют штучные формы, изготавливаемые из термопластиков 
в заводских условиях, что гарантирует высокую точность геометрических 
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параметров. Данная особенность штучных форм определяет наиболее 
эффективное их применение – дублирование на проезжей части 
автомобильных дорог дорожных знаков, как в одноцветном варианте, так и в 
многоцветном. Нанесение штучных форм не требует сложного оборудования 
(разметочные машины с системой разогрева термопластиков, маточные котлы, 
необходимых для термопластиков) и длительного времени при подготовке к 
нанесению и, непосредственно, нанесения. 

Разработанные в 2007-2008 гг. национальные стандарты Российской 
Федерации, устанавливающие технические требования к штучным формам 
для дорожной разметки требуют переработки в связи со следующими 
основными причинами: 

− необходимость гармонизации положений национальной базы с 
требованиями Технического регламента Таможенного союза 
«Безопасность автомобильных дорог» ТР ТС  014/2011; 

− необходимость учёта в национальных стандартах современных 
требований к штучным формам для дорожной разметки исходя из опыта 
применения современных изделий и технологий при устройстве дорожной 
разметки; 

− целесообразность рассмотрения возможности расширения 
перечня технических требований к штучным формам для дорожной 
разметки и соответствующих методов контроля с целью обеспечения 
требуемой (обоснованной) продолжительности функциональной 
долговечности дорожной разметки в процессе эксплуатации, включая 
удельный коэффициент световозвращения дорожной разметки, 
обеспечивающий видимость дорожной разметки в тёмное время суток в 
отражённом свете фар транспортных средств. 

В соответствии с классификацией документов по стандартизации в 
сфере дорожного хозяйства (ОДМ 218.1.002-2020) данные рекомендации 
относятся по обозначению и наименованию классификационных групп 
первой ступени к Изделиям (9) и по второй группе к Элементам 
обустройства (9.3). 

Эффективность ожидаемой экономической, социальной и/или иной 
эффективности применения стандарта заключается в применении изделий 
для горизонтальной дорожной разметки, позволяющих повысить качество 
и продолжительность функциональной долговечности горизонтальной 
дорожной разметки, прежде всего обладающей сложной геометрической 
формой (изображение букв, символов, дублирование дорожных знаков). 

ГОСТ Р 53171-2024 включает следующие основные разделы: методы 
контроля; требования по безопасности. 

Методы контроля включают: отбор проб штучных форм; метод 
контроля геометрических размеров в плане штучных форм; метод контроля 
штучных форм; метод контроля наличия микростеклошариков на лицевой 
поверхности штучных форм; метод контроля координат цветности х и у 
штучных форм; метод контроля коэффициента яркости штучных форм; метод 
контроля блеска штучных форм черного цвета; метод контроля времени 
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отверждения до степени 3 штучных форм; метод определения стойкости 
штучных форм для дорожной разметки к статическому воздействию 
жидкостей; метод контроля растекаемости штучных форм. 

Метод контроля растекаемости штучных форм подразделяется на: метод 
контроля; средства измерения и вспомогательное оборудование; подготовка к 
испытанию; порядок проведения контроля; обработка результатов; контроль 
упаковки и маркировки. 

Содержание стандарта не противоречит федеральным законам, 
техническим регламентам и иным нормативным правовым актам Российской 
Федерации. 

Стандарт полностью соответствует действующему законодательству 
Российской Федерации (разработан в соответствии с Федеральным законом от 
29.06.2015 № 162-ФЗ «О стандартизации в Российской Федерации», 
гармонизирован с требованиями межгосударственных стандартов, 
включенных в перечни к ТР ТС 014/2011 «Безопасность автомобильных 
дорог»). 

 
10) ГОСТ Р 71319-2024 «Дороги автомобильные общего 

пользования. Системы автоматизированного мониторинга состояния 
искусственных сооружений. Требования к эксплуатации». 

Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 
Structural health monitoring systems of the state of engineering structures. General 
requirements.  

Национальный стандарт ГОСТ Р 71319-2024 введен в действие на 
территории Российской Федерации с 01.06.2024 приказом Федерального 
агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт) от 
02.04.2024 № 388-ст. Введен впервые. 

Стандарт устанавливает требования к правилам эксплуатации систем 
автоматизированного мониторинга состояния искусственных сооружений 
автомобильных дорог общего пользования, обустроенных на 
реконструируемых и постоянных мостовых сооружениях, мостах, 
путепроводах, эстакадах, скотопрогонах, виадуках и трубах. 

Положения стандарта следует учитывать при разработке и актуализации 
проектов автоматизированных систем мониторинга искусственных 
сооружений, проектов их содержания и проектов оказания услуг по 
содержанию объекта мониторинга. 

В части нормативной базы, регламентирующей требования к системам 
автоматизированного мониторинга состояния искусственных сооружений на 
автомобильных дорогах, относится не так много документов, поскольку 
данное направление рассматривалось как неотъемлемая составляющая 
инфраструктурного комплекса автомобильных дорог, а сами положения, 
охватывающие требования к наличию, содержанию, эксплуатации были 
прописаны в виде кратких тезисов в ряде нормативных документов для 
автомобильных дорог общего пользования. 
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Вопросам исключительно мониторинга состояния искусственных 
сооружений на автомобильных дорогах посвящены только: 

− ГОСТ Р 59943-2021 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Системы мониторинга мостовых сооружений. Правила проектирования»; 

− ОДМ 218.9.015-2016 «Рекомендации по организации 
автоматизированного мониторинга состояния искусственных сооружений 
автомобильных дорог в составе интеллектуальных транспортных систем»; 

− СП 274.1325800.2016 «Свод правил. Мосты. Мониторинг 
технического состояния». 

Следует признать, что в настоящее время нормативная база в части 
систем автоматизированного мониторинга искусственных сооружений на 
автомобильных дорогах крайне скудна. 

С 01.07.2015 года вступило в силу постановление Правительства 
Российской Федерации от 26.12.2014 № 1521 «Об утверждении Перечней 
национальных стандартов и сводов правил (частей таких стандартов и сводов 
правил), в результате применения которых на обязательной основе 
обеспечивается соблюдение требований Федерального закона «Технический 
регламент о безопасности зданий и сооружений». 

В законодательстве Российской Федерации определены требования по 
оснащению особо опасных и уникальных сооружений транспорта и 
промышленности средствами мониторинга. Например, из пункта 6.4 
документа СП 165.1325800.2014 «Инженерно-технические мероприятия по 
гражданской обороне. Актуализированная редакция СНиП 2.01.51-90» 
следует, что проектная документация объектов использования атомной 
энергии, опасных производственных объектов, особо опасных, технически 
сложных и уникальных объектов должна содержать проектные решения по 
оснащению указанных объектов структурированной системой мониторинга и 
управления инженерными системами зданий и сооружений, предусмотренные 
ГОСТ Р 22.1.12-2005 Безопасность в чрезвычайных ситуациях. 
Структурированная система мониторинга и управления инженерными 
системами зданий и сооружений. Общие требования (с Изменением № 1). 

В соответствии с законодательством Российской Федерации о 
градостроительной деятельности (Градостроительный кодекс Российской 
Федерации от 29.12.2004 № 190-ФЗ (с изм. на 14.07.2022)), постановлением 
Правительства Российской Федерации от 16.02.2008 № 87 «О составе разделов 
проектной документации и требованиях к их содержанию» (с изм. на 
01.12.2021) проектная документация на новое строительство, реконструкцию 
и капитальный ремонт объектов капитального строительства должна 
содержать перечень мероприятий по гражданской обороне, мероприятий по 
предупреждению чрезвычайных ситуаций природного и техногенного 
характера для объектов использования атомной энергии, опасных 
производственных объектов, определяемых таковыми в соответствии с 
законодательством Российской Федерации, особо опасных, технически 
сложных, уникальных объектов, объектов обороны и безопасности. 

https://docs.cntd.ru/document/1200078953
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В соответствии с пунктом 2 статьи 5 Федерального закона от 30.12.2009 
№ 384-ФЗ «Технический регламент о безопасности зданий и сооружений» 
безопасность зданий и сооружений, а также связанных со зданиями и с 
сооружениями процессов проектирования обеспечивается посредством 
соблюдения требований стандартов и сводов правил, применяемых на 
обязательной (пункт 1 статьи 6) и добровольной основе (пункт 7 статьи 6), или 
требований специальных технических условий. 

Отдельно следует заметить, что в действующих правовых нормах, 
описанных в Главе 3 «Требования к результатам инженерных изысканий и 
проектной документации в целях обеспечения безопасности зданий и 
сооружений» статьи 15 пункта 3 Федерального закона от 30.12.2009 № 384-
ФЗ «Технический регламент о безопасности зданий и сооружений» 
однозначно определена необходимость проведения непрерывного 
мониторинга для категории сооружений относящегося к повышенной группе 
ответственности. Категория групп в свою очередь определена в 
соответствующих нормативных документах. Для зданий и сооружений 
повышенного уровня ответственности (1а и 1б) должно предусматриваться 
научное сопровождение при проектировании, изготовлении и монтаже 
конструкций, а также непрерывный мониторинг при проектировании, 
строительстве и эксплуатации). 

Таким образом, проблеме автоматизированного мониторинга в 
настоящее время уделяется пристальное внимание. В проекты на 
законодательном уровне закладывается раздел по мониторингу, обсуждается 
объем технических средств, а также развитие технологий мониторинга от 
технических средств накопления больших объемов данных до 
интеллектуальных подсистем аналитики, включающих большое количество 
инструментов по программной обработке данных. 

9 декабря 2021 г. Приказом № 1744-ст Федерального агентства по 
техническому регулированию и метрологии утвержден и введен 
национальный стандарт РФ ГОСТ Р 59943-2021 «Дороги автомобильные 
общего пользования. Системы мониторинга мостовых сооружений. Правила 
проектирования». Данный документ введен впервые. 

ГОСТ Р 59943-2021 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Системы мониторинга мостовых сооружений. Правила проектирования» 
содержит порядок проектирования, общие требования к проектированию, 
классификацию систем мониторинга, требования к составу контролируемых 
параметров и средствам измерений, к структуре системы мониторинга, к 
сбору, обработке, хранению и использованию результатов измерений, а также 
к организации процесса мониторинга. 

Мониторинг технического состояния мостового сооружения 
организуется для достижения следующих целей: 

− обеспечения требуемого уровня безопасности с учетом 
действующих технических регламентов, в том числе уменьшения риска, 
связанного с причинением вреда жизни и здоровью граждан, окружающей 
застройке, имуществу и окружающей среде; 
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− повышения эффективности процессов эксплуатации и содержания 
мостового сооружения. 

Требования по содержанию и эксплуатации систем 
автоматизированного мониторинга состояния искусственных сооружений 
автомобильных дорог общего пользования в полной мере не определены в 
действующих нормативных документах. Данные системы активно 
реализуются в составе проектов уникальных технических сооружений на 
автомобильных дорогах общего пользования, на высокоскоростных 
автодорожных магистралях и в составе интеллектуальных транспортных 
систем.  

Разработка документа ГОСТ Р 71319-2024 «Дороги автомобильные 
общего пользования. Системы автоматизированного мониторинга состояния 
искусственных сооружений. Требования к эксплуатации» была крайне 
актуальна, что позволяет регламентировать требования по эксплуатации 
систем мониторинга, а также создаст условия для совершенствования 
принципов эксплуатации самих объектов мониторинга – искусственных 
сооружений автомобильных дорог, – включая возможности по управлению их 
жизненным циклом. 

Структура документа предусматривает: 
− обеспечение соответствия и гармонизации требований по 

номенклатуре показателей и значениям показателей дефектов содержания 
конструктивных элементов систем автоматизированного мониторинга 
автомобильных дорог общего пользования; 

− систем автоматизированного мониторинга, отражающих 
современный уровень их технического развития, соответствие требованиям, 
закрепленным действующим законодательством и нормативно-техническими 
документами, межгосударственными и национальными стандартами, 
используемыми при осуществлении дорожной деятельности; 

− возможность выделения и оценки, как отдельного элемента или 
подсистемы мониторинга, так и системы автоматизированного мониторинга в 
целом; 

− комплексный подход, увязывающий в одном документе требования 
к эксплуатации любых конфигураций систем автоматизированного 
мониторинга состояния искусственных сооружений автомобильных дорог 
общего пользования. 

Новизна разработки обусловлена: 
− учетом и систематизацией требований нормативно-правовых и 

технических документов, регулирующих порядок выполнения процедур по 
эксплуатации систем автоматизированного мониторинга искусственных 
сооружений автомобильных дорог; 

− эффективностью оценки фактического уровня содержания и 
эксплуатации конструктивных элементов систем автоматизированного 
мониторинга искусственных сооружений автомобильных дорог путем 
повышения оперативности устранения возникающих дефектов, однозначной 
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взаимосвязи влияния дефекта на процесс получения объективных данных о 
состоянии систем мониторинга и возможностью управления надежностью и 
безопасностью объектов мониторинга на каждом этапе жизненного цикла. 

Основными преимуществами ГОСТ Р 71319-2024 «Дороги 
автомобильные общего пользования. Системы автоматизированного 
мониторинга состояния искусственных сооружений. Требования к 
эксплуатации» являются следующие, в ГОСТ Р 71319-2024: 

− впервые на национальном уровне комплексно регламентирует 
требования к процедурам содержания и эксплуатации систем 
автоматизированного мониторинга искусственных сооружений 
автомобильных дорог общего пользования, охватывает как элементарные 
компоненты систем мониторинга (датчики, преобразователи, измерительные 
контроллеры, тракты передачи данных, оборудование и программное 
обеспечение подсистем всех уровней иерархии систем мониторинга), так и 
всю систему мониторинга; 

− изложены основные дефекты аппаратных и программных средств, 
возникающие в ходе эксплуатации систем автоматизированного мониторинга 
искусственных сооружений автомобильных дорог общего пользования, дана 
их классификация по уровням реагирования, определены сроки ликвидации 
каждого вида дефектов; 

− изложены основные работы по техническому обслуживанию 
элементарных компонентов систем мониторинга (датчики, преобразователи, 
измерительные контроллеры, тракты передачи данных, оборудование и 
программное обеспечение подсистем всех уровней иерархии систем 
мониторинга) и всей системы в целом с разделением по видам обслуживания; 

− установлены виды отчетной документации, которая позволяет 
фиксировать и учитывать работы по эксплуатации систем 
автоматизированного мониторинга искусственных сооружений 
автомобильных дорог общего пользования. 

ГОСТ Р 71319-2024 содержит следующие основные разделы: общие 
положения; требования к эксплуатационному состоянию; регламентные 
работы; сроки устранения дефектов; требования к документации; требования 
к безопасности; требования к охране окружающей среды. 

Кроме того, национальный стандарт содержит обязательные 
приложения: степени критичности дефектов составляющих систем 
автоматизированного мониторинга; виды номерного обслуживания 
составляющих систем автоматизированного мониторинга. 

Регламентные работы предусматривают: общие положения; 
техническую диагностику; техническое обслуживание; устранение дефектов; 
запасные части, инструменты и принадлежности. 

Содержание стандарта не противоречит федеральным законам, 
техническим регламентам и иным нормативным правовым актам Российской 
Федерации. 

Стандарт полностью соответствует действующему законодательству 
Российской Федерации (разработан в соответствии с Федеральным законом  
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№ 162-ФЗ от 29.06.2015 и гармонизирован с требованиями 
межгосударственных стандартов, включенных в перечень к ТР/ТС 014/2011). 

 
11) ГОСТ Р 71320-2024 «Дороги автомобильные общего 

пользования. Эксплуатация. Требования к проекту содержания и проекту 
производства работ (оказанию услуг) по содержанию». 

Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 
Exploitation. Requirements for the maintenance project and the project for the 
production of works (provision of services) on the maintenance.  

Национальный стандарт ГОСТ Р 71320-2024 введен в действие на 
территории Российской Федерации с 01.05.2024 приказом Федерального 
агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт) от 
02.04.2024 № 389-ст. Введен впервые. 

В настоящее время задачи, касающиеся организации и выполнения 
работ (оказания услуг) по содержанию автомобильных дорог, а также 
определения для этих нужд финансовых затрат, рассматриваются на всех 
этапах жизненного цикла автомобильной дороги, включая: 

− разработку предпроектной документации на строительство 
автомобильных дорог (обоснование инвестиций); 

− разработку проектной документации на строительство, 
реконструкцию, капитальный ремонт автомобильных дорог (их участков); 

− строительство, реконструкцию, капитальный ремонт автомобильных 
дорог (их участков); 

− эксплуатацию автомобильных дорог (их участков). 
Задачи, решаемые в связи с организацией и финансовым обеспечением 

дорожной деятельности по содержанию автомобильных дорог (их участков), 
принимаемые решения, требуемый уровень их детализации и обоснования для 
каждого из указанных выше этапов жизненного цикла автомобильной дороги, 
а также обоснования объемов инвестиций, бюджетного финансирования 
устанавливаются в соответствии с нормативно-правовыми актами Российской 
Федерации, нормативно-правовыми актами субъектов Российской Федерации 
и муниципальными правовыми актами. 

Распоряжением Федерального дорожного агентства № 1816-р от 
15.07.2019 г. введен в действие и рекомендован к использованию  
ОДМ 218.3.110-2019 «Правила разработки проектов содержания 
автомобильных дорог», которые предназначены для использования при 
разработке проектов содержания существующих автомобильных дорог, а 
также при разработке раздела «Проект содержания автомобильной дороги», 
входящего в состав проектной документации на строительство, 
реконструкцию или капитальный ремонт автомобильных дорог общего 
пользования. Учитывая, что в настоящий момент в постановлении 
Правительства Российской Федерации № 87 от 16.02.2008 г. «О составе 
разделов проектной документации и требованиях к их содержанию» 
предусмотрено решение вышеуказанных задач лишь в части разработки 
обязательного раздела 8 «Требования к обеспечению безопасной 
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эксплуатации линейного объекта», органы управления дорожным хозяйством 
при выдаче задания на разработку проектов содержания существующих дорог 
или раздела «Проект содержания автомобильной дороги», преимущественно, 
руководствуются рекомендациями ОДМ 218.3.110-2019 и сводом правил  
СП 34.13330.2012 «Автомобильные дороги». 

Вместе с тем, существующая практика использования указанных 
документов при решении совокупности задач, связанных с организацией и 
финансовым обеспечением содержания автомобильных дорог (их участков), 
определению требований к составу проекта содержания, уровню его 
детализации, обоснованию необходимых решений и мероприятий, 
реализуемых в период каждого из этапов жизненного цикла автомобильной 
дороги, а также обоснования инвестиций, бюджетного финансирования, 
показывает необходимость разработки национального стандарта, который 
должен включать требования, определяющие уровень детализации и 
обоснования необходимых решений и мероприятий, реализуемых в период 
каждого из этапов жизненного цикла автомобильной дороги, а также 
обоснования инвестиций, бюджетного финансирования.  

Кроме того, указанный ГОСТ Р должен содержать требования по 
разработке проектов производства работ (проектов оказания услуг) по 
содержанию автомобильных дорог, реализуемых в период эксплуатации 
автомобильных дорог (их участков). 

В связи с изложенным, в целях совершенствования организации работ 
по содержанию автомобильных дорог общего пользования, с учетом 
накопленного опыта необходимо было разработать национальный стандарт 
Российской Федерации по требованиям к разработке проектов содержания, с 
учетом требований ТР ТС 014/2011 «Безопасность автомобильных дорог». 

ГОСТ Р 71320-2024 содержит следующие основные разделы: 
требования к составу и уровню детализации проекта содержания дорог на 
этапе разработки проектной документации на линейные объекты; требования 
к составу и уровню детализации проекта содержания автомобильных дорог на 
этапе эксплуатации; требования к составу и уровню детализации проекта 
производства работ (оказания услуг) по содержанию автомобильных дорог. 

Раздел по требованиям к составу и уровню детализации проекта 
содержания дорог на этапе разработки проектной документации на линейные 
объекты включает: общие положения; требования к составу и уровню 
детализации раздела «Организация работ по содержанию автомобильной 
дороги» при проектировании линейного объекта в одну стадию; требования к 
составу и уровню детализации раздела «Организация работ по содержанию 
автомобильной дороги» при проектировании линейного объекта в две стадии; 
требования к составу и уровню детализации раздела «Организация работ по 
содержанию автомобильной дороги» при проектировании линейного объекта 
в три стадии.  

Кроме того, национальный стандарт содержит рекомендуемые 
приложения: форма ведомости количественных, линейных и площадных 
параметров и показателей элементов объекта; форма ведомости представления 
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требований к эксплуатационному состоянию элементов объекта; форма 
ведомости объемов работ (услуг) по содержанию объекта. 

Содержание стандарта не противоречит федеральным законам, 
техническим регламентам и иным нормативным правовым актам Российской 
Федерации. 

Стандарт полностью соответствует действующему законодательству 
Российской Федерации (разработан в соответствии с Федеральным законом  
№ 162-ФЗ от 29.06.2015 и гармонизирован с требованиями 
межгосударственных стандартов, включенных в перечень к ТР/ТС 014/2011). 

 
12) ГОСТ Р 71329-2024 «Дороги автомобильные общего 

пользования. Смеси песчано-гравийные. Общие технические условия». 
Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 

Sand-gravel mixes. General technical requirements. 
Национальный стандарт ГОСТ Р 71329-2024 введен в действие на 

территории Российской Федерации с 01.05.2024 приказом Федерального 
агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт) от 
09.04.2024 № 429-ст. Введен взамен ПНСТ 403-2020.  

Действие стандарта распространяется на природные песчано-гравийные 
смеси, применяемые при выполнении дорожно-строительных работ на 
автомобильных дорогах общего пользования, и не распространяется на 
заполнители для асфальтобетонных смесей, а также тяжелого и 
мелкозернистого бетона. 

Качественные характеристики к песчано-гравийным смесям в 
Российской Федерации устанавливают по результатам испытаний, 
полученным в соответствии с ГОСТ 8269.0 и ГОСТ 8735, которые в свою 
очередь распространяются на испытания щебня (гравия) и песка. Взамен 
данных документов для дорожного строительства были разработаны 
межгосударственные стандарты в соответствии с Программой по разработке 
межгосударственных стандартов, в результате применения которых на 
добровольной основе обеспечивается соблюдение требований технического 
регламента Таможенного союза «Безопасность автомобильных дорог» (ТР ТС 
014/2011), а также межгосударственных стандартов, содержащих правила и 
методы исследований (испытаний) и измерений, в том числе правила отбора 
образцов, необходимые для применения и исполнения требований 
технического регламента Таможенного союза «Безопасность автомобильных 
дорог» (ТР ТС 014/2011) и осуществления оценки (подтверждения) 
соответствия продукции, утвержденной Решением Коллегии Евразийской 
экономической комиссии от 13 июня 2012 г. № 81.  

Первого сентября 2016 года в Российской Федерации подошел к концу 
переходный период и в полную силу заработал ТР ТС 014/2011 «Безопасность 
автомобильных дорог» с перечнями стандартов, в результате применения 
которых на добровольной основе обеспечивается соблюдение требований 
регламента. Главным отличием разработанных межгосударственных 
стандартов, распространяющихся на каменные материалы, применяемые в 
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дорожном строительстве, от действующего ГОСТ 23735 на щебеночно-
гравийно-песчаные смеси является применение сит с квадратными ячейками в 
соответствии с международными стандартами ISO 3310 и размерами по  
ISO 565.  

В 2020 году на территории Российской Федерации был введен в 
действие предварительный национальный стандарт, распространяющийся на 
смеси песчано-гравийные.  

В целях совершенствования нормативной базы, устанавливающей 
требования и регламентирующей методы испытаний смесей песчано-
гравийных, необходимо было разработать ГОСТ Р «Дороги автомобильные 
общего пользования. Смеси песчано-гравийные. Общие технические 
условия», учитывающий результаты мониторинга применения 
соответствующего предварительного стандарта.  

Эффективность ожидаемой экономической, социальной и/или иной 
эффективности применения стандарта заключается в применении технологий, 
существенно сокращающих затраты на логистические расходы, учитывающих 
применение дорожно-строительных материалов, обладающих меньшей 
стоимостью. Также экономическая эффективность может быть достигнута за 
счет увеличения сроков службы автомобильных дорог при применении более 
качественных материалов.  

ГОСТ Р 71329-2024 содержит следующие основные разделы: 
классификация; технические требования; требования безопасности; охрана 
окружающей среды; правила приемки; методы измерений; транспортирование 
и хранение. 

Раздел методы измерений включает подразделы: определение 
гранулометрического состава песчано-гравийной смеси; определение 
содержания пылевидных и глинистых частиц в песчано-гравийной смеси; 
определение содержания глины в комках песчано-гравийной смеси; 
определение насыпной плотности песчано-гравийной смеси; определение 
коэффициента фильтрации в песчано-гравийной смеси; определение удельной 
эффективной активности естественных радионуклидов; определение состава 
песчано-гравийной смеси; определение содержания зерен слабых пород в 
гравии; определение дробимости гравия; определение морозостойкости 
гравия; определение модуля крупности песка; определение дробимости 
дробленого песка.  

Кроме того, национальный стандарт содержит справочные приложения: 
определение насыпной плотности для перевода количества материала из 
единиц массы в объемные единицы; определение коэффициента фильтрации. 

Содержание стандарта не противоречит федеральным законам, 
техническим регламентам и иным нормативным правовым актам Российской 
Федерации.  

Стандарт полностью соответствует действующему законодательству 
Российской Федерации (разработан в соответствии с Федеральным законом от 
29.06.2015 № 162-ФЗ «О стандартизации в Российской Федерации», 
гармонизирован с требованиями межгосударственных стандартов, 
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включенных в перечни к ТР ТС 014/2011 «Безопасность автомобильных 
дорог»). 

 
13) ГОСТ Р 71330-2024 «Дороги автомобильные общего 

пользования. Швы деформационные с резиновым компенсатором 
пролетных строений автодорожных мостов. Общие технические 
условия». 

Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 
Expansion joints with rubber seals for superstructures of road bridges. General 
specifications. 

Национальный стандарт ГОСТ Р 71330-2024 введен в действие на 
территории Российской Федерации с 01.06.2024 приказом Федерального 
агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт) от 
09.04.2024 № 430-ст. Введен взамен ПНСТ 353-2019.  

Действие стандарта распространяется на конструкции деформационных 
швов с резиновым компенсатором для автодорожных и пешеходных мостовых 
сооружений, расположенных на автомобильных дорогах общего пользования, 
в том числе при прохождении автомобильных дорог общего пользования по 
территории населенных пунктов. 

Требования стандарта распространяются на деформационные швы с 
резиновым компенсатором с металлическим окаймлением, предназначенные 
для эксплуатации в любых климатических условиях и в районах с расчетной 
сейсмичностью до 9 баллов включительно. 

Стандарт не распространяется на резинометаллические 
деформационные швы секционного типа. 

В соответствии с Указом Президента Российской Федерации от 
07.05.2018 № 204 «О национальных целях и стратегических задачах развития 
Российской Федерации на период до 2024 года» предусмотрено создание 
безопасных и качественных автомобильных дорог с учетом применения новых 
механизмов развития и эксплуатации дорожной сети, включая использование 
наилучших технологий и материалов.  

В Российской Федерации действовал ПНСТ 353-2019 «Дороги 
автомобильные общего пользования. Швы деформационные с резиновым 
компенсатором пролетных строений автодорожных мостов. Общие 
технические условия», который распространялся на деформационные швы, 
входящие в состав мостовых сооружений, расположенных на автомобильных 
дорогах общего пользования, и устанавливал требования к конструкциям 
однопрофильных и модульных деформационных швов, правилам приемки, 
методам контроля (испытаниям), транспортированию (хранению) и монтажу.  

ПНСТ 353-2019 был разработан в связи с вступлением в силу 01.09 2016 
года в Российской Федерации ТР ТС 014/2011 «Безопасность автомобильных 
дорог». Срок действия ПНСТ 353-2019 определен с 01.06.2019 по 01.06.2022. 

Согласно установленным нормам стандартизации в Российской 
Федерации действие ПНСТ (предварительный национальный стандарт 
Российской Федерации) не может превышать трех лет. При этом требования, 
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заложенные в ПНСТ 353, востребованы и необходимы для осуществления 
контроля качества при проектировании, производстве, монтаже и 
эксплуатации деформационных швов, входящих в состав мостовых 
сооружений. По итогам проведенного мониторинга, в целях повышения 
потребительских свойств деформационных швов, установленных на мостовых 
сооружениях с учетом современного накопленного опыта, действующий 
ПНСТ 353-2019 переработан в ГОСТ Р «Дороги автомобильные общего 
пользования. Швы деформационные с резиновым компенсатором пролетных 
строений автодорожных мостов. Общие технические условия». 

ГОСТ Р 71330-2024 содержит следующие основные разделы: 
классификация деформационных швов с резиновым компенсатором; 
технические требования к деформационным швам; правила приемки; методы 
контроля; транспортирование и хранение; указания по эксплуатации; гарантии 
изготовителя. 

Раздел технические требования к деформационным швам включает 
подразделы: общие положения; основные показатели и/или характеристики 
(свойства) деформационных швов; требования к материалам и покупным 
изделиям; антикоррозионная защита; комплектность; маркировка. 

Раздел по эксплуатации включает подразделы: входной контроль; 
подготовка к монтажу деформационного шва; требования к монтажу 
деформационного шва; приемка деформационного шва в составе мостового 
сооружения; визуальный контроль; требования к эксплуатации; 
инструментальный контроль; периодичность проведения обследований 
деформационных швов. 

Кроме того, национальный стандарт содержит приложения: 
рекомендуемые – рекомендации для выбора ДШ при проектировании 
мостовых сооружений; материалы для изготовления конструкций 
деформационных швов; требования к порядку проведения испытания на 
герметичность смонтированных конструкций деформационных швов с 
компенсаторами; статические и динамические испытания деформационного 
шва; справочные – примеры фасонных профилей для изготовления 
конструкций деформационных швов; описание процессов проведения 
квалификационных испытаний ДШ. 

Утвержденный национальный стандарт ГОСТ Р «Дороги 
автомобильные общего пользования. Швы деформационные с резиновым 
компенсатором пролетных строений автодорожных мостов. Общие 
технические условия» обеспечит соответствие нормативной базы Российской 
Федерации требованиям безопасности к автомобильным дорогам и дорожным 
сооружениям на них при их эксплуатации (п. 8; 12 б); 14.5 статьи 3 и п. 15 
статьи 4 ТР ТС 014/2011). 

Требования данного ГОСТ Р не противоречат положениям статьи 5  
ТР ТС 014/2011 при оценке соответствия мостовых сооружений, 
расположенных на автомобильных дорогах общего пользования, при 
осуществлении строительного контроля при их возведении и приемке в 
эксплуатацию. 
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14) ГОСТ Р 71360-2024 «Дороги автомобильные общего 
пользования. Технический учет и паспортизация. Общие технические 
требования». 

Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 
Technical accounting and passportization. General technical requirements.  

Национальный стандарт ГОСТ Р 71360-2024 введен в действие на 
территории Российской Федерации с 01.06.2024 приказом Федерального 
агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт) от 
26.04.2024 № 557-ст. Введен впервые. 

Стандарт устанавливает минимально необходимые требования к 
техническому учету и паспортизации автомобильных дорог общего 
пользования, вне зависимости от их формы собственности, класса, значения, 
категории и технического состояния, в том числе:  

− требования к этапам проведения работ по техническому учету и 
паспортизации;  

− требования к базе данных технического учета и паспортизации;  
− требования к документации технического учета и паспортизации;  
− требования к срокам, порядку проведения и обновления данных.  
Объектами технического регулирования стандарта являются вновь 

построенные, реконструированные, капитально отремонтированные и 
эксплуатируемые автомобильные дороги и дорожные сооружения на них, 
включая элементы обустройства, объекты дорожного сервиса, 
производственные объекты и полосу отвода.  

Требования стандарта не распространяются на автомобильные дороги, 
не относящиеся к автомобильным дорогам общего пользования, такие, как 
автомобильные дороги промышленных, строительных, лесных и иных 
производственных предприятий, дороги, предназначенные для временного 
использования, дороги, расположенные в специальных зонах отчуждения и 
сооружаемые для нужд обороны или исключительно в спортивных целях.  

Кроме того, технические требования стандарта не распространяются на 
улицы населенных пунктов и искусственные сооружения. 

Техническая паспортизация автомобильных дорог – это комплекс 
полевых и камеральных работ по обследованию и измерению элементов 
автомобильной дороги.  

Технический учет и паспортизация автомобильных дорог производятся 
с целью получения данных о наличии дорог и дорожных сооружений, их 
протяженности, техническом состоянии для рационального планирования 
работ по строительству, реконструкции, капитальному ремонту, ремонту и 
содержанию дорог, данные технического учета и паспортизации передаются в 
систему контроля за формированием и использованием средств дорожных 
фондов (СКДФ, ст. 10.1 257-ФЗ) на основании этих данных формируется 
официальная статистическая информация для Росстата России.  

Данные паспортизации используются при передаче дорог в различные 
виды собственности, также, как и проекты организации дорожного движения, 
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закладывают основу для разработки комплексной схемы организации 
дорожного движения.  

Техническому учету и паспортизации подлежат все автомобильные 
дороги общего пользования. Учет и паспортизацию проводят по каждой 
автомобильной дороге в отдельности.  

Одним из основных документов, в котором собрана информация об 
экономических и технических характеристиках автодорог, расположенных на 
автодорогах объектах обустройства и объектах сервиса является технический 
паспорт на автомобильную дорогу. Финансирование работ по учету и 
паспортизации эксплуатируемых автомобильных дорог осуществляется за 
счет средств, выделяемых на содержание автомобильных дорог (приказ 
Министерства транспорта Российской Федерации от 16.11.2012 № 402  
«Об утверждении Классификации работ по капитальному ремонту, ремонту и 
содержанию автомобильных дорог» в состав работ по содержанию входят 
паспортизация автомобильных дорог и искусственных сооружений).  

Финансирование работ по учету и паспортизации автомобильных дорог, 
вводимых в эксплуатацию после завершения строительства, реконструкции 
производится за счет средств, предусмотренных в главе 9 сводного сметного 
расчета (приказ Минстроя РФ от 04.08.2020 № 421/пр, приложение 9, п. 2.22).  

Анализ существующих паспортов показывает, что технические 
паспорта, разработанные в соответствии с утратившим силу ВСН 1-83 
«Типовая инструкция по техническому учету и паспортизации автомобильных 
дорог общего пользования», не могут быть применены для целей 
сегодняшнего планирования дорожных работ и получения данных о новых 
элементах обустройства автомобильных дорог. Федеральный закон 257-ФЗ 
«Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской 
Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты 
Российской Федерации», национальные и межгосударственные стандарты 
кардинально изменили (в том числе расширили) имевшуюся ранее и 
закрепили новую классификацию конструктивных элементов автомобильных 
дорог, которую необходимо учесть в разрабатываемом национальном 
стандарте.  

Правила составления технического паспорта и номенклатура 
собираемых и измеряемых параметров в настоящее время регламентируются 
межгосударственным стандартом ГОСТ 33388-2015 «Дороги автомобильные 
общего пользования Требования к проведению диагностики и 
паспортизации».  

Анализ других действующих нормативных документов показывает, что 
на данный момент отсутствует документ, регламентирующий форму 
бумажного и электронного паспорта и правила проведения работ по 
техническому учету и паспортизации автомобильных дорог общего 
пользования, кроме того, существующие нормативно технические документы 
не отражают: 

– целей и задач поступательного развития технического учета и 
паспортизации, в контексте охвата широкого спектра вопросов, связанных с 
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процессами эксплуатации, от внедрения информационных моделей автодорог 
и до автоматизации сметных расчетов по определению стоимости выполнения 
работ по содержанию автодорог;  

– единых принципов и правил в области технического учета и 
паспортизации автомобильных дорог;  

– требований к достоверности информации паспорта на всех этапах 
жизненного цикла автомобильных дорог;  

– перечня всех современных элементов обустройства автомобильных 
дорог, их характеристик и параметров;  

– рекомендаций по обеспечению интеграции сведений, содержащихся в 
паспорте автомобильной дороги с данными Росреестра;  

– порядка интеграции электронного паспорта автомобильной дороги с 
другими информационными системами и обеспечение функционирования 
единой системы управленческого учета;  

– требований к паспортам автомобильных дорог в бумажном и 
электронном форматах;  

– определение состава, периодичности и видов работ по техническому 
учету и паспортизации с учётом уровня автоматизации процессов сбора и 
обработки информации.  

Нормативный вакуум в этой части государственного регулирования 
создает неопределенность, непредсказуемость и ненужную вариативность в 
точности, полноценности, актуальности и качестве материалов, получаемых в 
результате работ по паспортизации, что в свою очередь не позволит создать 
единую цифровую базы данных автомобильных дорог в масштабах всей 
страны или очень сильно затруднит эту задачу.  

Принимая во внимание процессы цифровой трансформации, 
проводимые Правительством Российской Федерации и направленные на 
преобразование экономики в части использования цифровых технологий, 
платформенных решений и сервисов, обеспечивающих эффективное 
расходование бюджетных финансовых средств, требования к техническим 
паспортам должны включать требования, связанные со стимулированием 
применения новых технологий сбора, обработки, хранения и обновления 
сведений об автомобильной дороге. Данный подход должен обеспечить 
переход к безбумажному документообороту, автоматизированным решениям 
на этапе камеральной обработки данных полевых работ и при сравнении 
данных, полученных в разные периоды времени.  

В связи с изложенным, в целях совершенствования порядка 
паспортизации автомобильных дорог разработан национальный стандарт 
Российской Федерации по требованиям к техническому учету и 
паспортизации автомобильных дорог общего пользования, с учетом 
требований ТР ТС 014/2011 «Безопасность автомобильных дорог».  

ГОСТ Р 71360-2024 содержит следующие основные разделы: общие 
положения; требования к техническому учету и паспортизации 
автомобильных дорог; требования к базе данных технического учета и 
паспортизации автомобильных дорог; требования к документации 
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технического учета и паспортизации автомобильных дорог; сроки, порядок 
проведения и обновления данных технического учета и паспортизации 
автомобильных дорог; техника безопасности при выполнении работ по 
техническому учету и паспортизации автомобильных дорог. 

В соответствии с общими положениями технический учет и 
паспортизация производятся с целью получения данных об эксплуатационных 
показателях, техническом состоянии, параметрах геометрических элементов 
автомобильных дорог (участков), данных о наличии, параметрах и 
техническом состоянии дорожных сооружений на них.  

Техническому учету и паспортизации подлежат все автомобильные 
дороги общего пользования, вне зависимости от их формы собственности, 
класса, значения, категории и технического состояния.  

Раздел требования к техническому учету и паспортизации 
автомобильных дорог включает подразделы: требования к подготовительному 
этапу работ; требования к этапу полевых обследований; требования к этапу 
камеральной обработки; требования к средствам измерений при техническом 
учете и паспортизации (приборы, оборудование, точность измерения, 
характеристики определяемых параметров). 

Раздел требования к базе данных технического учета и паспортизации 
автомобильных дорог включает подразделы: требования к форматам обмена 
данными; требования к структуре данных. 

Раздел требования к документации технического учета и паспортизации 
автомобильных дорог включает подразделы: состав паспорта автомобильной 
дороги; требования к формированию (указания по составлению) паспорта 
автомобильной дороги (участка). 

Кроме того, национальный стандарт содержит приложения: 
обязательное – структура данных паспорта; справочные – перечень элементов 
автомобильной дороги (участка) и их характеристик, подлежащих 
техническому учету и паспортизации; форма паспорта; примеры разделения 
автомобильной дороги (участка) на сегменты. 

Содержание стандарта не противоречит федеральным законам, 
техническим регламентам и иным нормативным правовым актам Российской 
Федерации.  

Содержание стандарта полностью соответствует действующему 
законодательству Российской Федерации (разработан в соответствии с 
Федеральным законом № 162-ФЗ от 29.06.2015 и гармонизирован с 
требованиями межгосударственных стандартов, включенных в перечень к 
ТР/ТС 014/2011).  

 
15) ГОСТ Р 71410-2024 «Дороги автомобильные общего 

пользования. Опоры для знаков дорожных информационных и опоры 
стационарного электрического освещения. Общие технические условия». 

Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 
Supports for road information signs and fixed electric lighting supports. General 
technical conditions. 
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Национальный стандарт ГОСТ Р 71410-2024 введен в действие на 
территории Российской Федерации с 01.07.2024 приказом Федерального 
агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт) от 
29.05.2024 № 676-ст. Введен впервые. 

Стандарт определяет классификацию опор для установки на 
автомобильных дорогах общего пользования дорожных информационных 
знаков и опор стационарного электрического освещения с уровнем пассивной 
безопасности не менее 100NE2 по ГОСТ 32947 и ГОСТ 32948 и устанавливает 
основные технические требования к ним и его действие распространяется на 
опоры с тросовой системой подвески дорожных информационных знаков. 

Действие стандарта не распространяется на опоры для контактных сетей 
городского электрифицированного транспорта и на рамные опоры, 
используемые для стационарного электрического освещения.  

Благодаря обоснованному применению и выбору конструкций рамных 
опор для установки информационно-указательных знаков и опор освещения 
повышается уровень безопасности на дорогах. Однако в России не было 
действующего стандарта, вводящего понятие и методы оценки пассивной 
безопасности опор освещения, как экспериментальные, так и расчетные. В 
2014 году «БелдорНИИ» разработал ГОСТы 32947 и 32949 по техническим 
требованиям и методам контроля опор стационарного электрического 
освещения. ГОСТы разработаны в рамках ТР ТС 014/2011 «Безопасность 
автомобильных дорог». Однако требования в настоящих стандартах 
соответствуют практически полностью Европейским нормативам и не 
учитывают сложившейся практики устройства, испытаний и контроля опор 
всех типов, существующей в России. 

Разработка требований к опорам учитывает новые технологии их 
изготовления, применение новых тросовых систем подвеса знаков, 
использование композиционных материалов. В связи с этим, предложены 
методы оценки пассивной безопасности опор освещения как металлических и 
железобетонных, так и из композитных материалов, соответствующие 
характеристикам и особенностям Российских дорог. ГОСТ Р основан не 
только на европейских методиках, но и на опыте эксплуатации металлических, 
железобетонных и композитных опор освещения на российских дорогах, что 
поможет не только повысить эффективность внедрения инноваций 
российских производителей, но и повысить пассивную безопасность на 
автомобильных дорогах общего пользования. 

ГОСТ Р 71410-2024 содержит следующие основные разделы: 
классификация опор с пассивной безопасностью; основные технические 
требования; требования безопасности и охраны окружающей среды; правила 
приемки; методы испытаний; транспортировка и хранение; требования по 
монтажу и эксплуатации; гарантии изготовителя.  

Раздел основные технические требования включает подразделы: общие 
требования; рамные металлические опоры; прямостоечные и фланцевые 
металлические опоры; прямостоечные и фланцевые композитные опоры; 
железобетонные опоры; требования к материалам; требования к сварным 



45 

соединениям; требования к болтовым соединениям; требования к защитным 
покрытиям; комплектность и условия поставки; маркировка и упаковка. 

Кроме того, национальный стандарт содержит обязательные 
приложения: методика расчета критерия травмы головы; рекомендации по 
проведению численного моделирования. 

Содержание стандарта не противоречит федеральным законам, 
техническим регламентам и иным нормативным правовым актам Российской 
Федерации и полностью соответствует действующему законодательству 
Российской Федерации (разработан в соответствии с Федеральным законом от 
29.06.2015 г. № 162-ФЗ «О стандартизации в Российской Федерации», 
гармонизирован с требованиями межгосударственных стандартов, 
включенных в перечни к ТР ТС 014/2011 «Безопасность автомобильных 
дорог»). 

 
16) ГОСТ Р 71405-2024 «Дороги автомобильные общего 

пользования. Проектирование дорожных одежд. Методика расчета 
коэффициентов приведения транспортных средств к расчетной осевой 
нагрузке». 

Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 
Road pavement design. Methods of calculating vehicle conversion ratios to 
design axial loads. 

Национальный стандарт ГОСТ Р 71405-2024 введен в действие на 
территории Российской Федерации с 01.08.2024 приказом Федерального 
агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт) от 
25.06.2024 № 870-ст. Введен взамен ПНСТ 541-2021. 

Действие стандарта распространяется на проектирование дорожных 
одежд автомобильных дорог общего пользования и устанавливает 
методику расчета коэффициентов приведения транспортных средств к 
расчетной осевой нагрузке. Применение стандарта также допускается при 
проведении соответствующих расчетов на стадии эксплуатации. 

Интенсивность движения является одним из основных расчетных 
параметров, учитываемых при проектировании дорожных одежд. В 
зависимости от интенсивности движения и состава транспортного потока 
проектируется конструкция дорожной одежды, выбираются материалы 
конструктивных слоев и рассчитывается их толщина. 

С 2014 года в нормативных документах по проектированию дорожной 
одежды, были введены изменения, учитывающие более реалистичные условия 
эксплуатации дорог и транспортных средств. Согласно ГОСТ 32965-2014, 
были введены методы учета интенсивности движения транспортного потока и 
разделение транспортных средств на три категории и 14 типов. 

Существующие нормативные документы, связанные с определением 
параметров транспортного потока и расчетов коэффициентов приведения, 
основываются на составе транспортного потока в соответствии с ГОСТ 32965. 
С введением в действие ПНСТ 541-2020 «Дороги автомобильные общего 
пользования. Проектирование дорожных одежд. Методика расчета 
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коэффициентов приведения транспортных средств к расчетной осевой 
нагрузке» проводят расчет конструкции дорожной одежды не только по общей 
грузоподъемности транспортного средства, как было ранее, например, в  
ОДН 218.046, но и количеству осей, расстоянию между ними, а также 
совместному воздействию на покрытие сближенных осей. 

Таким образом, введение новых требований и коэффициентов 
приведения к нормативной нагрузке в нормативных документах позволяет 
более точно оценить воздействие транспорта на дорожную одежду и выбрать 
правильные конструкции, что приводит к улучшению качества дорожных 
покрытий и увеличению их срока службы. 

01.05.2024 закончился срок действия ПНСТ 541, в связи с этим 
разработка соответствующего национального стандарта, устанавливающего 
методику учета весогабаритных параметров транспортного потока и расчета 
коэффициентов приведения транспортных средств к нормативным осевым 
нагрузкам, являлась чрезвычайно актуальным. 

С учетом вышеперечисленных обстоятельств данные работы повлияют 
на точность расчета нагрузки на дорожную одежду и улучшат качество 
проектирования дорог, что приведет к повышению безопасности дорожного 
движения и уменьшению затрат на обслуживание дорожных покрытий. 

Положения национального стандарта обеспечивают более точный 
расчет параметров транспортного потока и коэффициентов приведения, что 
может привести к более рациональному выбору дорожно-строительных 
материалов и толщины конструкции при проектировании дорожной одежды. 
Это, в свою очередь, может привести к проектированию более долговечных и 
надежных дорожных покрытий, снижению затрат на их эксплуатацию и 
ремонт, а также к более безопасной эксплуатации транспортных средств.  

ГОСТ Р 71405-2024 содержит следующие основные разделы: общие 
положения; расчетные параметры нагрузок для проектирования дорожных 
одежд; методика расчета коэффициентов приведения транспортных средств к 
расчетной осевой нагрузке; методика учета весовых параметров 
транспортного потока и расчета коэффициентов приведения по данным о 
составе движения и осевых нагрузках с автоматических пунктов весового и 
габаритного контроля транспортных средств. 

Раздел расчетные параметры нагрузок для проектирования дорожных 
одежд включает подразделы: расчетная схема нагружения дорожных одежд и 
расчетные нагрузки на ось и колесо транспортного средства; нормативные 
осевые нагрузки и давление; учет динамической нагрузки. 

Раздел методика расчета коэффициентов приведения транспортных 
средств к расчетной осевой нагрузке включает подразделы: расчет 
коэффициентов приведения к расчетной нагрузке; расчет эквивалентной 
динамической осевой нагрузки для группы сближенных осей в продольном 
направлении; расчет эквивалентной динамической осевой нагрузки для 
группы сближенных осей в продольном и поперечном направлениях.  

Кроме того, национальный стандарт содержит справочные приложения: 
примеры расчета коэффициентов приведения; осредненные коэффициенты 
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приведения для транспортного потока; рекомендуемые формы 
предоставления данных о нагрузках на автоматических пунктах весового и 
габаритного контроля транспортных средств; критерии отнесения 
транспортных средств к категориям ТС по ГОСТ 32965 для учета на 
автоматических пунктах весового и габаритного контроля транспортных 
средств; пример расчета коэффициентов приведения по данным 
автоматических пунктов весового и габаритного контроля транспортных 
средств.  

Стандарт разработан в соответствии с № 162-ФЗ и ГОСТ Р 1.16-2011 
«Стандартизация в Российской Федерации. Стандарты национальные 
предварительные. Правила разработки, утверждения, применения и отмены», 
гармонизирован с требованиями межгосударственных стандартов, 
включенных в перечни к ТР ТС 014/2011. 

 
17) ГОСТ Р 71404-2024 «Дороги автомобильные общего 

пользования. Нежесткие дорожные одежды. Правила проектирования». 
Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 

Flexible pavement. Design rule. 
Национальный стандарт ГОСТ Р 71404-2024 введен в действие на 

территории Российской Федерации с 01.09.2024 приказом Федерального 
агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт) от 
05.08.2024 № 1022-ст. Введен взамен ПНСТ 542-2021.  

Стандарт распространяется на нежесткие дорожные одежды 
автомобильных дорог общего пользования и устанавливает правила 
проектирования (конструирования и расчета) дорожных одежд при 
строительстве, реконструкции, капитальном ремонте и ремонте 
автомобильных дорог. 

Допускается применение положений стандарта при выполнении работ 
по содержанию (при необходимости восстановления дорожных одежд), при 
проектировании (конструировании и расчете) дорожных одежд улиц и дорог 
населенных пунктов, при проектировании (конструировании и расчете) 
дорожных одежд капитального и облегченного типов на дорогах с низкой 
интенсивностью движения. 

Действие стандарта не распространяется на проектирование 
(конструирование и расчет) дорожных одежд в I дорожно-климатической  
зоне. 

До настоящего времени основным действующим нормативно-
техническим документом, посвященным проектированию нежестких 
дорожных одежд, являлся ПНСТ 542-2021 «Дороги автомобильные общего 
пользования. Нежесткие дорожные одежды. Правила проектирования», срок 
действия которого завершен 31.05.2024. 

С момента введения в действие ПНСТ 542 был разработан целый ряд 
национальных стандартов, посвященных как вопросам проектирования, так и 
дорожно-строительным материалам, применяемым в конструкциях дорожных 
одежд.  
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В связи с этим возникла необходимость разработки нового нормативно-
технического документа, посвященного проектированию нежестких 
дорожных одежд. 

Стандарт разработан в развитие методики проектирования нежестких 
дорожных одежд, действующей в Российской Федерации, и основывается на 
принципах, заложенных в действовавших ранее нормативных документах, 
таких как ВСН 46-72, ВСН 46-83, ОДН 218.046, ПНСТ 265-2018 и  
ПНСТ 542-2021. 

Стандарт разработан с учетом анализа результатов мониторинга 
применения ПНСТ 542-2021 в Российской Федерации и учитывает изменения 
в нормативно-технической базе, произошедшие с момента введения его в 
действие. 

ГОСТ Р 71404-2024 содержит следующие основные разделы: общие 
положения; конструирование дорожных одежд; расчетные нагрузки; 
расчетные характеристики грунта рабочего слоя и конструктивных слоев 
дорожной одежды; расчет дорожных одежд на прочность; проверка дорожной 
конструкции на морозоустойчивость; осушение дорожных одежд и грунта 
рабочего слоя; дорожные одежды на обочинах, разделительных полосах, 
остановках, стоянках, площадках отдыха, пересечениях в одном уровне, на 
подходах к пересечениям с железнодорожными путями, на местных проездах 
вдоль основной дороги, съездах развязок, тротуарах, пешеходных улицах, 
площадях и велодорожках; проектирование слоев усиления дорожных одежд. 

Раздел конструирование дорожных одежд включает подразделы: задачи 
конструирования дорожных одежд; конструирование покрытий и оснований 
дорожных одежд капитального и облегченного типов; конструирование 
покрытий и оснований дорожных одежд переходного типа; требования к 
рабочему слою земляного полотна. 

Раздел расчетные нагрузки включает подразделы: нормативные и 
расчетные нагрузки; учет интенсивности движения; определение суммарного 
числа приложений приведенной расчетной нагрузки. 

Раздел расчетные характеристики грунта рабочего слоя и 
конструктивных слоев дорожной одежды включает подразделы: механические 
(деформационные и прочностные) характеристики грунтов и мало связных 
материалов для дополнительного слоя основания; расчетные механические 
характеристики материалов для слоев основания дорожной одежды; 
расчетные характеристики асфальтобетона.   

Раздел расчет дорожных одежд на прочность включает подразделы: 
основные критерии расчета дорожных одежд на прочность; надежность и 
коэффициенты прочности; расчет конструкции дорожных одежд по 
допускаемому упругому прогибу; расчет конструкции дорожной одежды по 
условию сдвигоустойчивости грунта рабочего слоя земляного полотна и 
конструктивных слоев из малосвязных материалов; расчет на длительную 
(статическую) нагрузку по сдвигоустойчивости в рабочем слое грунта 
земляного полотна и малосвязных конструктивных слоях; расчет дорожной 
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одежды на сопротивление слоев из асфальтобетона усталостному разрушению 
от растяжения при изгибе.  

Раздел дорожные одежды на обочинах, разделительных полосах, 
остановках, стоянках, площадках отдыха, пересечениях в одном уровне, на 
подходах к пересечениям с железнодорожными путями, на местных проездах 
вдоль основной дороги, съездах развязок, тротуарах, пешеходных улицах, 
площадях и велодорожках включает подразделы: дорожные одежды на 
обочинах, разделительных полосах и остановках; дорожные одежды на 
стоянках, площадках отдыха, пересечениях в одном уровне, на подходах к 
пересечениям с железнодорожными путями; дорожные одежды на местных 
проездах вдоль основной дороги, съездах развязок; дорожные одежды 
тротуаров, пешеходных улиц, площадей и велодорожек. 

Кроме того, национальный стандарт содержит приложения: справочные 
примеры поперечных профилей автомобильных дорог различных категорий; 
методика и пример определения условий движения при назначении вида 
асфальтовой смеси; расчетные характеристики грунтов рабочего слоя 
земляного полотна, песка и песчано-гравийных смесей; расчетные 
характеристики материалов конструктивных слоев; рекомендации по расчету 
параметров напряженно-деформированного состояния многослойных 
конструкций при воздействии колесных нагрузок без приведения к 
двухслойным и трехслойным моделям; примеры расчета; обязательное – 
номограммы для определения напряженно-деформированного состояния. 

Стандарт разработан в соответствии с Федеральным законом № 162-ФЗ 
и ГОСТ Р 1.16-2011 «Стандартизация в Российской Федерации. Стандарты 
национальные предварительные. Правила разработки, утверждения, 
применения и отмены», гармонизирован с требованиями межгосударственных 
стандартов, включенных в перечни к ТР ТС 014/2011. 

 
18) ГОСТ Р 71594-2024 «Дороги автомобильные общего 

пользования. Мостовые сооружения. Проектирование элементов из 
клееной древесины». 

Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 
Bridge constructions. Design of glued wood elements.  

Национальный стандарт ГОСТ Р 71594-2024 введен в действие на 
территории Российской Федерации с 01.12.2024 приказом Федерального 
агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт) от 
07.10.2024 № 1390-ст. Введен впервые. 

Стандарт распространяется на мостовые сооружения, расположенные на 
автомобильных дорогах общего пользования, в том числе при прохождении 
автомобильных дорог общего пользования по территории населенных 
пунктов.  

Стандарт устанавливает требования к проектированию элементов из 
клееной древесины в пролетных строениях для новых, реконструируемых и 
подвергаемых капитальному ремонту или ремонту мостовых сооружений 
постоянного типа и пешеходных мостов.  
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Требования стандарта не распространяются на проектирование:  
− элементов из многослойного клееного шпона и из древесины 

перекрестно клееной;  
− комбинированных пролетных строений с несущими балками из 

клееной древесины и железобетонной плитой проезжей части;  
− совмещенных мостов;  
− мостовых сооружений на внутрихозяйственных дорогах 

промышленных, сельскохозяйственных и лесозаготовительных предприятий; 
– коммуникационных мостов, не предназначенных для пропуска 

транспортных средств и пешеходов.  
Текущая действующая нормативная база в части проектирования 

клееных деревянных конструкций и соединений не учитывает особенности 
работы элементов и соединений мостовых конструкций. В нормативном 
документе по проектированию мостов СП 35.13330.2011 прочность клееной 
древесины не учитывает ряд коэффициентов, отсутствует прочностной расчет 
деревянных конструкций и соединений на выносливость от циклических 
воздействий. Таким образом, отсутствие специальных требований к 
проектированию клееных деревянных конструкций мостов приводит к 
значительному снижению долговечности конструкций и возможным ошибкам 
при конструировании элементов и соединений.  

Так как мостовые конструкции обладают значительными пролетами и 
эксплуатируются на открытом воздухе, то должны были быть разработаны 
отдельные требования конструктивной, химической защиты и группы 
понижающих коэффициентов, учитывающие особенности эксплуатации и 
воздействий. Циклические нагрузки, возникающие при эксплуатации мостов, 
а также длины пролетов диктуют необходимость в установлении повышенных 
требований к проектированию и конструированию, а также методов расчета 
конструкций.  

Разработка стандарта по проектированию несущих элементов 
пролетных строений мостовых конструкций из клееной древесины позволит 
существенно повысить долговечность и безопасность мостов, а также будут 
способствовать более широкому применению современных деревянных 
конструкций в мостостроении.  

Экономическая эффективность может быть достигнута путем 
применения более совершенных подходов при проектировании несущих 
элементов мостовых сооружений из клееной древесины на автомобильных 
дорогах общего пользования.  

ГОСТ Р 71594-2024 содержит следующие основные разделы: общие 
положения; общие указания; конструирование; материалы; расчетные 
характеристики КДК; расчет элементов клееных деревянных конструкций; 
расчет соединений элементов деревянных конструкций; плиты проезжей 
части; защита древесины. 

Раздел расчет элементов клееных деревянных конструкций включает 
подразделы: общие требования; расчет элементов деревянных конструкций по 
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предельным состояниям 1-й группы; расчет элементов деревянных 
конструкций по предельным состояниям 2-й группы. 

Раздел расчет соединений элементов деревянных конструкций включает 
подразделы: общие указания; соединения на врубках; соединения на 
цилиндрических нагелях; соединения на вклеенных стержнях. 

Раздел плиты проезжей части включает подразделы: общие указания; 
требования к проектированию. 

Кроме того, национальный стандарт содержит справочное приложение 
– шурупы, параметры и требования. 

Утвержденный национальный стандарта обеспечит соответствие 
нормативной базы Российской Федерации требованиям безопасности к 
автомобильным дорогам и дорожным сооружениям на них при их 
эксплуатации (п. 8; 11.23 а); п. 13.3; 14.5 статьи 3 и п. 15 статьи 4  
ТР ТС 014/2011).  

Требования национального стандарта не противоречат положениям 
статьи 5 ТР ТС 014/2011 при оценке соответствия мостовых сооружений, 
расположенных на автомобильных дорогах общего пользования, при 
осуществлении строительного контроля при их возведении и приемке в 
эксплуатацию.  

 
19) ГОСТ Р 71595-2024 «Дороги автомобильные общего 

пользования. Мостовые сооружения. Технические требования к несущим 
элементам из клееной древесины». 

Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 
Technical requirements for load-bearing elements made of glued wood. 

Национальный стандарт ГОСТ Р 71595-2024 введен в действие на 
территории Российской Федерации с 01.12.2024 приказом Федерального 
агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт) от 
07.10.2024 № 1391-ст. Введен впервые. 

Стандарт распространяется на мостовые сооружения, расположенные на 
автомобильных дорогах общего пользования, в том числе при прохождении 
автомобильных дорог общего пользования по территории населенных пунктов 
и устанавливает технические требования к несущим элементам из клееной 
древесины в пролетных строениях для новых, реконструируемых и 
подвергаемых капитальному ремонту или ремонту мостовых сооружений 
постоянного типа и пешеходных мостов.  

Требования стандарта не распространяются на элементы из 
многослойного клееного шпона и из древесины перекрестно клееной.  

Текущая действующая нормативная база в части требований к 
деревянным клееным элементам во многом близка к действующим на 
территории Европейского Союза стандартам, но не учитывает особенности 
работы мостовых конструкций. Таким образом, отсутствие специальных 
требований к конструкциям и элементам деревянных мостов приводит к 
значительному снижению долговечности конструкций и ошибочному 
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применению при конструировании и изготовлении сортов древесины, типов 
клеев.  

Так как мостовые конструкции являются большепролетными и 
эксплуатируются на открытом воздухе, то должны быть разработаны 
отдельные требования к используемому сырью и обработке изделий. 
Циклические нагрузки, возникающие при эксплуатации мостов, а также длины 
пролетов диктуют необходимость в установлении повышенных требований к 
оснащенности производств и необходимости применения дополнительных 
методов контроля. Разработка технических условий на конструкции 
деревянные для мостостроения позволят существенно повысить 
долговечность и безопасность мостов, а также будут способствовать более 
широкому применению современных клееных деревянных конструкций в 
мостостроении.  

Экономическая эффективность может быть достигнута путем 
применения более совершенных технологий и материалов при производстве 
несущих элементов мостовых конструкций из клееной древесины для 
мостовых сооружений на автомобильных дорогах общего пользования 

ГОСТ Р 71595-2024 содержит следующие основные разделы: общие 
указания; классификация; технические требования; противопожарные 
мероприятия; требования к безопасности и охране окружающей среды; 
методы испытаний и контроля; маркировка и упаковка; правила приемки; 
транспортирование и хранение конструкций; гарантия изготовителя. 

Раздел технические требования включает подразделы: требования к 
исходным материалам; требования к слоям древесины; требования к 
элементам КДК.  

Кроме того, национальный стандарт содержит рекомендуемое 
приложение – вклеивание стержней. 

Утвержденный национальный стандарт обеспечит соответствие 
нормативной базы Российской Федерации требованиям безопасности к 
автомобильным дорогам и дорожным сооружениям на них при их 
эксплуатации (п. 8; п. 11.3 в); п. 11.23 г); п. 12 б); п. 13.3; 14.5 статьи 3 и п. 15; 
п. 19 статьи 4 ТР ТС 014/2011).  

Требования национального стандарта не противоречат положениям 
статьи 5 ТР ТС 014/2011 при оценке соответствия мостовых сооружений, 
расположенных на автомобильных дорогах общего пользования, при 
осуществлении строительного контроля при их возведении и приемке в 
эксплуатацию.  

 
20) ГОСТ Р 71604-2024 «Дороги автомобильные общего 

пользования. Вантовые системы мостовых сооружений. Элементы. 
Общие технические условия».  

Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 
Cable-stayed systems of bridge structures. Elements. General specifications. 

Национальный стандарт ГОСТ Р 71604-2024 введен в действие на 
территории Российской Федерации с 01.12.2024 приказом Федерального 
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агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт) от 
07.10.2024 № 1392-ст. Введен впервые. 

Стандарт распространяется на элементы вантовых систем (далее – ВС) 
из закрытых канатов (тип 1) и параллельных прядей (тип 2) для автодорожных 
и пешеходных мостовых сооружений, расположенных на автомобильных 
дорогах общего пользования, в том числе при прохождении автомобильных 
дорог общего пользования по территории населенных пунктов и 
устанавливает требования к вышеуказанным элементам вантовых систем.  

Стандарт не распространяется на элементы вантовых систем из 
параллельных и полупараллельных проволок, жестких стержней, на 
технологию производства элементов вантовых систем.  

Элементы вантовых систем предназначены для применения в мостовых 
сооружениях со средней температурой наружного воздуха наиболее холодной 
пятидневки в районе строительства до минус 40 °С включительно с 
обеспеченностью 0,98 по СП 35.13330 и температурой теплого времени года 
до 60 °С, при относительной влажности от 20 % до 100 %. При температурах 
ниже минус 40 °С и выше 60 °С требуется научно-техническое обоснование 
применяемых материалов элементов или стандарты организации на эти 
материалы элементов, зарегистрированные в Федеральном информационном 
фонде стандартов в порядке, установленном законодательством Российской 
Федерации о стандартах.  

Мостовые сооружения являются неотъемлемой технологической частью 
автомобильных дорог. Процесс проектирования мостового сооружения 
является системной многофакторной задачей, решение которой имеет свои 
отличия в зависимости от материалов, применяемых при проектировании 
сооружений.  

В настоящее время при проектировании элементов мостовых 
сооружений наряду с требованиями нормативных документов, разработанным 
для исполнения требований ТР ТС 014/2011 «Безопасность автомобильных 
дорог», необходимо использование нормативных документов, применяемых 
для исполнения Федерального закона «Технический регламент о безопасности 
зданий и сооружений» от 30.12.2009 № 384-ФЗ.  

Таким образом, созданная ранее для исполнения требований  
ТР ТС 014/2011 нормативная база не может применяться в полной мере в связи 
отсутствием гармонизации между техническими регламентами и отсутствием 
требований к мостовым сооружениям, отражающим специфику  
ТР ТС 014/2011. Отечественные нормы по проектированию стальных 
элементов мостов построены на применении узкого круга конкретных марок 
сталей, свойства которых хорошо изучены. Крайне ограниченная информация 
для проектирования стальных элементов приведена в СП 35.13330.2011 
(пункты 8.4 и 8.6). В Российской Федерации практически отсутствуют 
нормативные документы, регламентирующие требования к вантовым 
системам. Учитывая вышесказанное, необходима была разработка стандарта 
нового поколения на требования к элементам вантовых систем, который будет 
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удовлетворять базовым требованиям по безопасности ФЗ №384, и, с другой 
стороны, может служить доказательной базой ТР ТС 014/2011.  

Учет в рамках национального стандарта всех особенностей, 
характерных для вантовых систем позволит повысить надежность всего 
сооружения, что обеспечит качество строительства автомобильных дорог.  

ГОСТ Р 71604-2024 содержит следующие основные разделы: 
классификация ВС; технические требования; маркировка элементов ВС; 
упаковка элементов ВС; правила приемки элементов ВС; методы контроля; 
транспортирование и хранение; гарантии изготовителя. 

Раздел технические требования включает подразделы: требования к 
элементам ВС тип 1; требования к элементам ВС тип 2; требования к 
элементам ВС тип 1 и тип 2.  

Утвержденный национальный стандарт обеспечит соответствие 
нормативной базы Российской федерации требованиям безопасности к 
автомобильным дорогам и дорожным сооружениям на них при их 
эксплуатации (пп. 8; 11.2 б); 11.23 а), б); 13.3 статьи 3 и пп. 15 статьи 4  
ТР ТС 014/2011).  

 
21) ГОСТ Р 71605 - 2024 «Дороги автомобильные общего 

пользования. Вантовые системы мостовых сооружений. Материалы и 
полуфабрикаты. Общие технические условия».  

Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 
Cable-stayed systems of bridge structures. Materials and semi-finished products. 
General specifications.  

Национальный стандарт ГОСТ Р 71605-2024 введен в действие на 
территории Российской Федерации с 01.12.2024 приказом Федерального 
агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт) от 
07.10.2024 № 1393-ст. Введен впервые. 

Стандарт распространяется на материалы и полуфабрикаты, 
использующиеся при производстве вантовых систем (далее – ВС) (тип 1) из 
закрытых канатов и вантовых систем (тип 2) из параллельных прядей для 
автодорожных и пешеходных мостовых сооружений, расположенных на 
автомобильных дорогах общего пользования, в том числе при прохождении 
автомобильных дорог общего пользования по территории населенных 
пунктов.  

Стандарт не распространяется на материалы и полуфабрикаты, 
использующиеся при производстве вантовых систем из параллельных и 
полупараллельных проволок, жестких стержней, на технологию производства 
материалов и полуфабрикатов, использующиеся при производстве вантовых 
систем.  

Материалы и полуфабрикаты, использующиеся при производстве 
вантовых систем, предназначены для применения в мостовых сооружениях со 
средней температурой наружного воздуха наиболее холодной пятидневки в 
районе строительства до минус 40 °С включительно с обеспеченностью 0,98 
по СП 35.13330 и температурой теплого времени года до 60 °С, при 
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относительной влажности от 20 % до 100 %. При температурах ниже  
минус 40 °С и выше 60 °С требуется научно – техническое обоснование 
применяемых материалов и полуфабрикатов или стандарты организации на 
эти материалы и полуфабрикаты, зарегистрированные в Федеральном 
информационном фонде стандартов в порядке, установленном 
законодательством Российской Федерации о стандартах. 

Мостовые сооружения являются неотъемлемой технологической частью 
автомобильных дорог. Процесс проектирования мостового сооружения 
является системной многофакторной задачей, решение которой имеет свои 
отличия в зависимости от материалов, применяемых при проектировании 
сооружений.  

В настоящее время при проектировании элементов мостовых 
сооружений из различных материалов и полуфабрикатов наряду с 
требованиями нормативных документов, разработанными для исполнения 
требований ТР ТС 014/2011 «Безопасность автомобильных дорог», 
необходимо использование нормативных документов, применяемых для 
исполнения Федерального закона «Технический регламент о безопасности 
зданий и сооружений» от 30.12.2009 № 384-ФЗ.  

Таким образом, созданная ранее для исполнения требований  
ТР ТС 014/2011 нормативная база не может применяться в полной мере в связи 
отсутствием гармонизации между техническими регламентами и отсутствием 
требований к мостовым сооружениям, отражающим специфику  
ТР ТС 014/2011.  

Отечественные нормы по проектированию стальных элементов мостов 
построены на применении узкого круга конкретных марок сталей (в том числе 
для стальных канатов и высокопрочной проволоки), свойства которых хорошо 
изучены. Крайне ограниченная информация для проектирования с 
применением стальных канатов приведена в СП 35.13330.2011(пункт 7.33, 
таблицы 7.14, 7.15, 7.16, пункт 8.6), требования к сталям приведены в  
пункте 8.4.  

В Российской Федерации практически отсутствуют нормативные 
документы, регламентирующие требования к вантовым системам. 
Действующие отечественные стандарты на стальные канаты, проволоку и 
иные компоненты вантовых систем не могут обеспечить должный высокий 
уровень контроля, а регламентированные в отечественных стандартах 
характеристики не применимы к вантовым системам.  

Учитывая вышесказанное, необходима была разработка стандарта 
нового поколения на требования к материалам и полуфабрикатам, 
использующимся при производстве вантовых систем, который будет 
удовлетворять базовым требованиям по безопасности ФЗ №384, и, с другой 
стороны, может служить доказательной базой ТР ТС 014/2011.  

Учет в рамках национального стандарта всех особенностей, 
характерных для вантовых систем позволит повысить надежность всего 
сооружения, что обеспечит качество строительства автомобильных дорог.  
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ГОСТ Р 71605-2024 содержит следующие основные разделы: 
классификация материалов и полуфабрикатов ВС; технические требования; 
требования безопасности; правила приемки; методы контроля; 
транспортирование и хранение; гарантии производителя. 

Раздел технические требования включает подразделы: технические 
требования к материалам и полуфабрикатам вант тип 1; технические 
требования к материалам и полуфабрикатам вант тип 2. 

Раздел правила приемки включает подразделы: правила приемки 
материалов и полуфабрикатов вант тип 1; правила приемки материалов и 
полуфабрикатов вант тип 2. 

Раздел транспортирование и хранение включает подразделы: 
транспортирование и хранение материалов и полуфабрикатов вант тип 1; 
транспортирование и хранение материалов и полуфабрикатов вант тип 2. 

Утвержденный национальный стандарт обеспечит соответствие 
нормативной базы Российской Федерации требованиям безопасности к 
автомобильным дорогам и дорожным сооружениям на них при их 
эксплуатации (пп. 8; 11.2 б); 11.23 а), б); 13.3 статьи 3 и пп. 15 статьи 4  
ТР ТС 014/2011). 

 
22) ГОСТ Р 71880-2024 «Дороги автомобильные общего 

пользования. Противогололедные материалы. Правила применения». 
Введен впервые. 

Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 
Anti-icing materials. Using regulations. 

Национальный стандарт ГОСТ Р 71880-2024 введен в действие на 
территории Российской Федерации с 01.02.2025 приказом Федерального 
агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт) от 
18.12.2024 № 1931-ст. Введен впервые. 

Стандарт устанавливает правила применения противогололедных 
материалов для борьбы с зимней скользкостью на автомобильных дорогах 
общего пользования, за исключением улично-дорожной сети городских и 
сельских поселений, и предназначен для применения в дорожном хозяйстве 
при реализации мероприятий по содержанию автомобильных дорог общего 
пользования при среднесрочном и долгосрочном планировании проведения 
работ (оказания услуг) по содержанию автомобильных дорог, а также при 
разработке проектов содержания. 

Действующие ГОСТ 33387-2015 «Дороги автомобильные общего 
пользования. Противогололедные материалы. Технические требования», 
ГОСТ 33389-2015 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Противогололедные материалы. Методы испытаний», включенные в перечни 
доказательной базы ТР ТС 014/2011, не содержат конкретных требований в 
отношении правил применения ПГМ. В межгосударственном стандарте  
ГОСТ 33387-2015 прямо указано, что вид и норма распределения ПГМ 
устанавливаются на национальном уровне самостоятельно. Введенный в 
действие в 2022 г. национальный стандарт ГОСТ Р 59204-2022 «Дороги 
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автомобильные общего пользования. Противогололедные материалы. 
Технические условия» устанавливает основные требования к ПГМ при 
изготовлении и закупке, не раскрывая требований к правилам применения 
ПГМ, включая требования в отношении применении ПГМ на мостовых 
сооружениях. Более того, требования к правилам применения ПГМ не 
установлены ни в одном документе по стандартизации. 

При этом существует несколько отраслевых методических документов, 
которые содержат методические подходы и технические рекомендации в 
отношении технологий применения ПГМ, техники и самих 
противогололедных материалов, а также содержат ряд соответствующих 
требований, которые не встречаются в действующих межгосударственных и 
национальных стандартах. К таким документам относятся ОДМ «Руководство 
по борьбе с зимней скользкостью на автомобильных дорогах»,  
ОДМ 218.5.006-2008 «Методические рекомендации по применению 
экологически чистых антигололедных материалов и технологий при 
содержании мостовых сооружений», ОДМ 218.6.021-2019 «Методические 
рекомендации по применению чистых низкотемпературных 
противогололедных материалов для зимнего содержания автомобильных 
дорог». Ряд положений указанных документов в целом соответствуют 
современному уровню развития дорожного хозяйства, хотя отдельные 
рекомендации ОДМ не в полной мере удовлетворяют требованиям  
ГОСТ 33387-2015 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Противогололедные материалы. Технические требования» и даже 
противоречат межгосударственному ГОСТ 33389-2015, включенному в 
перечни стандартов из доказательной базы ТР ТС 014/2011, а также частично 
используют ссылки на нормативные документы, действие которых 
прекращено. Системный анализ данных ОДМ свидетельствует о 
необходимости переработки их положений в национальный стандарт. 

Необходимо отметить, что стоимость противогололедных материалов 
различных типов весьма высока и непрерывно возрастает, следствием чего 
является тот факт, что расходы на приобретение ПГМ составляют одну из 
самых существенных статей затрат зимнего содержания автомобильных дорог 
общего пользования. 

Таким образом, рациональный выбор противогололедных материалов и 
способа их применения являются одними из наиболее важных вопросов при 
планировании и организации работ в рамках зимнего содержания, 
соответственно, установление требований к правилам применения ПГМ в 
рамках работ по зимнему содержанию является важной задачей. 

В условиях отсутствия в доказательной базе ТР ТС 014/2011 
национальных нормативно-технических документов, регламентирующих 
технические требования к процессу устранения зимней скользкости на 
автомобильных дорогах общего пользования с применением 
противогололедных материалов, существует риски снижения уровня 
безопасности движения и качества выполнения работ (оказания услуг) по 
содержанию автомобильных дорог и сокращения межремонтных сроков 
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вследствие повышенного негативного воздействия традиционных ПГМ на 
основе хлоридов на конструкции мостовых сооружений. 

Разработка национального стандарта ГОСТ Р «Дороги автомобильные 
общего пользования. Противогололедные материалы. Правила применения» 
обеспечит исполнение требований ТР ТС 014/2011 и повысит безопасность 
автомобильных дорог общего пользования. 

ГОСТ Р 71880-2024 содержит следующие основные разделы: общие 
положения; выбор ПГМ; подготовка к применению ПГМ; распределение 
ПГМ; контроль результатов применения ПГМ; требования к документации; 
требования безопасности; требования охраны окружающей среды. 

Кроме того, национальный стандарт содержит рекомендуемые 
приложения: допустимая температура применения для различных видов ПГМ; 
условия образования зимней скользкости; нормы распределения ПГМ. 

Содержание национального стандарта соответствует законодательству 
Российской Федерации, разработан в соответствии с № 162-ФЗ и  
ГОСТ Р 1.2-2020, гармонизирован с требованиями межгосударственных 
стандартов, включенных в перечни к ТР ТС 014/2011. 

 
23) ГОСТ Р 52290-2024 «Технические средства организации 

дорожного движения. Знаки дорожные. Общие технические требования». 
Наименование на английском языке: Traffic control devices. Traffic signs. 

General technical requirements. 
Национальный стандарт ГОСТ Р 52290-2024 введен в действие на 

территории Российской Федерации с 01.01.2026 с правом досрочного 
применения приказом Федерального агентства по техническому 
регулированию и метрологии (Росстандарт) от 25.12.2024 № 2001-ст. Введен 
взамен ГОСТ Р 52290-2004. 

Стандарт устанавливает группы, изображения, размеры дорожных 
знаков, предназначенных для установки на автомобильных дорогах, улицах 
дорогах городов, городских округов, городских и сельских поселений с целью 
информирования участников дорожного движения об условиях и режимах 
движения, а также технические требования к знакам и применяемым для их 
изготовления материалам, методам испытаний. Кроме того, стандарт 
устанавливает требования к световозвращающим материалам для знаков. 

Обоснованность пересмотра национального стандарта ГОСТ Р 52290-
2004 была обусловлена целесообразностью приведения в соответствие с 
современными требованиями, наличием предложений по повышению уровня 
безопасности дорожного движения и необходимостью устранения имеющихся 
технических ошибок, а также в связи с внесенными ранее тремя изменениями. 

Предложения по изменению, пересмотру или отмене 
межгосударственных и национальных стандартов, которые противоречат 
разработанному стандарту, отсутствуют. 

Объектом стандартизации при разработке стандарта являлись 
технические средства организации дорожного движения – знаки дорожные, 
предназначенные для установки на улицах и дорогах с целью информирования 
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участников дорожного движения об условиях и режимах движения и 
организации дорожного движения, а также технические требования к знакам 
и применяемым для их изготовления материалам, методам испытаний. 

Аспектом стандартизации являлось установление общих технических 
требований к объекту стандартизации, а также методы их испытаний. 

Область применения технического регламента Таможенного союза 
«Безопасность автомобильных дорог» (ТР ТС 014/2011) включает применение 
ГОСТ Р 52290–2004, но в перечень стандартов в целях обеспечения 
применения и исполнения требований ТР ТС 014/2011 стандарт не включен. 

ГОСТ Р 52290–2004 включен в распоряжение Правительства 
Российской Федерации от 04.12.2017 № 2438 «Об утверждении перечня 
документов стандартизации, обязательное применение которых обеспечивает 
безопасность дорожного движения при его организации на территории 
Российской Федерации» (раздел II Национальные стандарты, поз. 8). 

ГОСТ Р 52290-2024 содержит следующие основные разделы: группы, 
изображения, наименования, размеры; знаки индивидуального 
проектирования (5.23.1, 5.24.1, 5.25, 5.26, 6.9.1, 6.9.2, 6.10.1-6.12, 6.14.1, 6.14.2, 
6.17); технические требования; требования к световозвращающей пленке для 
знаков; методы физических и электротехнических испытаний; методы фото- и 
колометрических испытаний; транспортирование и хранение; гарантии 
изготовителя; указания по эксплуатации. 

Раздел технические требования имеет подразделы: требования к 
конструкциям; требования к материалам. 

Раздел методы фото- и колометрических испытаний имеет подразделы: 
метод фотограмметрических испытаний; метод колометрических испытаний.  

Кроме того, национальный стандарт содержит обязательные и 
рекомендуемое приложения. Обязательные приложения: изображения, номера  
и наименование знаков; изображения знаков на масштабной сетке; шрифт на 
масштабной сетке; надписи на знаках индивидуального проектирования; 
параметры, используемые на знаках, размеры знаков по типоразмерам; 
изображения пиктограмм, относящихся к объектам туризма и спорта 6.9.1-
6.11; щиты для размещения изображений дорожных знаков. Рекомендуемое 
приложение – компоновочные эскизы знаков 6.9.1 для пересечений в одном и 
разных уровнях. 

Утвержденный национальный стандарт не имеет аналогов среди 
международных и региональных стандартов. 

 
24) Изменение № 1 к ГОСТ Р 58422.1-2021 «Дороги 

автомобильные общего пользования. Защитные слои и слои износа 
дорожных одежд. Технические требования». 

Изменение № 1 введено в действие приказом Федерального агентства по 
техническому регулированию и метрологии (Росстандарт) от 19.09.2024  
№ 1258-ст.  

Изменение распространяется на требования к пропиточным составам, а 
также на требования к материалам и технологиям устройства защитных слоев 
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и слоев износа, используемым для увеличения срока службы дорожных одежд 
автомобильных дорог общего пользования.  

В последние годы в зарубежной и отечественной практике дорожного 
хозяйства с целью снижения воздействия неблагоприятных внешних факторов 
на асфальтобетонное покрытие автомобильных дорог используют 
пропиточные материалы. Результаты отечественных и зарубежных 
исследований показывают, что использование пропиточных составов 
позволяет снизить неблагоприятное воздействие погодно-климатических 
факторов, повысить долговечность асфальтобетонных покрытий и сохранять 
установленный уровень их эксплуатационного состояния в течение срока 
службы. ГОСТ Р 58422.1-2021 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Защитные слои и слои износа дорожных одежд. Технические требования» 
содержит определения и технические требования только к защищающим и 
комбинированным дорожным пропиточным материалам. В дорожном 
хозяйстве разработаны и используются различные виды и типы пропиточных 
составов, в том числе омолаживающие составы, которые не включены и не 
могут быть включены в ГОСТ Р 58422.1-2021.  

Изменение разработано в связи с необходимостью актуализации, 
доработки и систематизации единых требований к пропиточным составам 
разного назначения (защищающим, омолаживающим, комбинированным) и 
методам их испытаний в отдельном предварительном национальном 
стандарте.  

Содержание изменений:  
Раздел 2. Заменить ГОСТ Р 59120-2020 на ГОСТ Р 59120-2021.  
Дополнить ссылками:  
«ГОСТ Р 70396 Дороги автомобильные общего пользования. Смеси 

теплые асфальтобетонные и асфальтобетон. Общие технические условия. 
ГОСТ Р 70397 Дороги автомобильные общего пользования. Смеси 

теплые щебеночно-мастичные асфальтобетонные и асфальтобетон. Общие 
технические условия». 

Исключить ссылки:  
ГОСТ 11503 Битумы нефтяные. Метод определения условной вязкости. 
ГОСТ 31939 (ISO 3251:2008) Материалы лакокрасочные. Определение 

массовой доли нелетучих веществ.  
ГОСТ 31992.1 (ISO 2811-1:2011) Материалы лакокрасочные. Метод 

определения плотности. Часть 1. Пикнометрический метод.  
ГОСТ 19007 Материалы лакокрасочные. Метод определения времени и 

степени высыхания.  
ГОСТ Р 58952.3 Дороги автомобильные общего пользования. Эмульсии 

битумные дорожные. Метод извлечения битумного вяжущего путем 
выпаривания.  

ГОСТ Р 58952.6 Дороги автомобильные общего пользования. Эмульсии 
битумные дорожные. Метод определения условной вязкости. 

ГОСТ Р 58952.7 Дороги автомобильные общего пользования. Эмульсии 
битумные дорожные. Метод определения остатка на сите № 014.  



61 

ГОСТ Р 58952.10 Дороги автомобильные общего пользования. 
Эмульсии битумные дорожные. Метод определения адгезии с минеральным 
материалом.  

Раздел 3. Пункты 3.6, 3.11, 3.12 исключить.  
Подраздел 3.21. Заменить ГОСТ 58861-2020 на ГОСТ Р 58861-2020.  
Раздел 4. Подразделы 4.3, 4.6 исключить.  
Раздел 5. Пункт 5.1.7 исключить. Пункт 5.1.11 изложить в новой 

редакции: «5.1.11 Область применения комплексной поверхностной 
обработки и слоев из БМОС в различных климатических условиях, в 
зависимости от интенсивности движения, приведена в таблице 2».  

Таблица 2 – Область применения комплексной поверхностной 
обработки и слоев из БМОС. 

 

Наименование 
технологии 

Интенсивность 
движения по наиболее 
загруженной полосе, 

авт./сут 

Дорожно-климатическая 
зона в соответствии с  

СП 34.13330 

Комплексная 
поверхностная 

обработка 
От 3000 до 10000 II-V 

Слои из БМОС До 3000 I-V 
 

Пункт 5.3.1 Таблица 7. Графу «Допустимые отклонения от проектного 
значения, %» изложить в новой редакции: указать в графе значения предельно 
допустимых отклонений от проектного значения для сит с размером ячеек: 
4,00 мм ± 5 %, 2,00 мм ± 5 %, 0,25 мм ± 4 %, 0,063 мм ± 3 %. Для остальных 
размеров ячейки сита (16,0 мм; 11,2 мм; 8,0 мм; 5,6 мм; 1,0 мм; 0,50 мм;  
0,125 мм) – в пределах диапазона проходов.  

Пункт 5.3.4. Таблица 8. Наименование изложить в новой редакции:  
«Т а б л и ц а 8 – Физико-механические свойства ЛЭМС для устройства 

защитных слоев». 
Подраздел 5.5 исключить. 
Пункт 5.6.9 изложить в новой редакции:  
«5.6.9 Суммарная удельная эффективная активность естественных 

радионуклидов в горячей битумоминеральной смеси должна соответствовать 
требованиям ГОСТ 301208». 

Пункт 5.8.2 изложить в новой редакции:  
«5.8.2 Для устройства верхних слоев покрытия, выполняющих функции 

слоев износа, используют горячие и теплые асфальтобетонные смеси А22Вт, 
А22Вн, А16Вт, А16Вн, А16Вл, А11Вт, А11Вн, А11Вл, А8Вл, А8Вн ,А8Вл и 
А5Вл по ГОСТ Р 58406.2 и ГОСТ Р 70396 соответственно, смеси SР-22, SР-16, 
SР-11, SР-8, SР-4 по ГОСТ Р 58401.1 или ГОСТ Р 70396». 

Пункт 5.8.3 дополнить абзацем:  
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«Могут использоваться указанные смеси, соответствующие 
требованиям ГОСТ Р 70397». 

Изменение № 1 соответствует законодательству Российской Федерации, 
разработано в соответствии с Федеральным законом от 29.06.2015 № 162-ФЗ 
и ГОСТ Р 1.2-2020, гармонизировано с требованиями межгосударственных 
стандартов, включенных в перечни к ТР ТС 014/2011. 

 
25) Изменение № 1 к ГОСТ Р 58422.2-2021 «Дороги 

автомобильные общего пользования. Защитные слои и слои износа 
дорожных одежд. Методы испытаний». 

Изменение № 1 введено в действие приказом Федерального агентства по 
техническому регулированию и метрологии (Росстандарт) от 19.09.2024  
№ 1259-ст.  

Изменение распространяется на методы испытаний пропиточных 
составов, используемых для увеличения срока службы дорожных одежд 
эксплуатируемых автомобильных дорог общего пользования.  

В последние годы в зарубежной и отечественной практике дорожного 
хозяйства с целью снижения воздействия на асфальтобетонное покрытие 
автомобильных дорог неблагоприятных внешних факторов используют 
пропиточные материалы. Результаты отечественных и зарубежных 
исследований показывают, что использование пропиточных составов 
позволяет снизить неблагоприятное воздействие погодно-климатических 
факторов, повысить долговечность асфальтобетонных покрытий и сохранять 
установленный уровень их эксплуатационного состояния в течение срока 
службы. ГОСТ Р 58422.1-2021 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Защитные слои и слои износа дорожных одежд. Технические требования» 
содержит определения и технические требования только к защищающим и 
комбинированным дорожным пропиточным материалам. В дорожном 
хозяйстве разработаны и используются различные виды и типы пропиточных 
составов, в том числе омолаживающие составы, которые не включены и не 
могут быть включены в ГОСТ Р 58422.1-2021.  

Изменение разработано в связи с необходимостью актуализации и 
систематизации единых требований к пропиточным составам разного 
назначения (защищающим, омолаживающим, комбинированным) и методам 
их испытаний в отдельном предварительном национальном стандарте. 

Содержание изменений: 
Раздел 2. Исключить ссылки: «ГОСТ 2517 Нефть и нефтепродукты. 

Методы отбора проб ГОСТ 32703 Дороги автомобильные общего 
пользования. Щебень и гравий из горных пород. Технические требования». 

Раздел 4. Пункт 4.5.2 пятое перечисление изложить в новой редакции: 
«– двухсторонний пневмоцилиндр с диаметром поршня (28,5 ± 1,5) мм, 
штоком диаметром (8 ± 0,1) мм и ходом поршня (76 ± 3) мм».  

Шестое перечисление изложить в новой редакции: «– башмак из 
неопреновой резины твердостью (60 ± 2) IRHD, определенной в соответствии 
с ГОСТ Р ИСО 7619-2, диаметром (28,5 ± 1,5) мм и высотой (6,0 ± 0,5) мм».  
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Таблицу 1 изложить в новой редакции: 
Т а б л и ц а 1 – Размеры форм 
 

Тип смеси по ГОСТ Р 
58422.1 

Внутренний диаметр 
D, мм Высота Н, мм 

Тип I 60±5 6,0±5 
Тип II 60±5 10,0±5 
Тип III 60±5 13,0±5 

 
Пункт4.6.2 восьмое перечисление изложить в новой редакции: 
«– головка абразивная сборная массой (2350±50) г в соответствии с 

рисунком 7». 
Пункт 4.7.2 шестое перечисление изложить в новой редакции: 
«– ящик с дополнительным грузом, создающий вертикальную нагрузку 

на образец (557,4 ± 1,5) в наивысшей точке кривошипно-шатунного механизма 
в неподвижном состоянии». 

Восьмое перечисление изложить в новой редакции: 
«– пластину металлическую из оцинкованной стали прямоугольной 

формы толщиной (0,6 ± 0,1) мм и размерами сторон (406,4 ± 3,0) мм, (76,2 ± 
1,5) мм». 

Девятое перечисление изложить в новой редакции: 
«– формы для приготовления образцов с внешним размером сторон 

(406,4 ± 1,0) мм, (76,2 ± 1,0) мм и внутренними размерами (51 ± 1) мм,  
(381 ± 3) мм. Высота форм в зависимости от типа ЛЭМС по ГОСТ Р 58422.1 
должна составлять: 

− (6,35 ± 0,5) мм – для типа I; 
− (9,5 ± 0,5) мм – для типа II медленного формирования; 
− (12,7 ± 0,5) мм – для типа II быстрого формирования и типа III. 

Десятое перечисление рисунок 9 представлен в новой редакции. 
Пункт 4.10 исключить. 
Изменение № 1 соответствует законодательству Российской Федерации, 

разработано в соответствии с Федеральным законом от 29.06.2015 № 162-ФЗ 
и ГОСТ Р 1.2-2020, гармонизировано с требованиями межгосударственных 
стандартов, включенных в перечни к ТР ТС 014/2011. 

 
26) Изменение № 1 к ГОСТ Р 52289-2029 «Технические средства 

организации дорожного движения. Правила применения дорожных 
знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих 
устройств». 

Изменение № 1 введено в действие на территории Российской 
Федерации с 01.01.2026 с правом досрочного применения приказом 
Федерального агентства по техническому регулированию и метрологии 
(Росстандарт) от 25.12.2024 № 2000-ст.  
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Рациональное применение технических средств организации дорожного 
движения является одним из важнейших факторов, способствующих 
повышению уровня безопасности дорожного движения.  

Обоснованность целесообразности разработки изменения № 1  
ГОСТ Р 52289-2019 обусловлена целесообразностью приведения в 
соответствие с современными требованиями, наличием предложений по 
повышению уровня безопасности дорожного движения и необходимостью 
устранения имеющихся технических ошибок.  

Предложения по изменению, пересмотру или отмене 
межгосударственных и национальных стандартов, которые противоречат 
разработанному стандарту, отсутствуют.  

Область применения технического регламента Таможенного союза 
«Безопасность автомобильных дорог» (ТР ТС 014/2011) включает применение 
ГОСТ Р 52289-2019 «Технические средства организации дорожного движения. 
Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных 
ограждений и направляющих устройств», но в перечень стандартов в целях 
обеспечения применения и исполнения требований ТР ТС 014/2011 стандарт 
не включен.  

ГОСТ Р 52289-2019 включен в распоряжение Правительства Российской 
Федерации от 04.11.2017 № 2438-р «Об утверждении перечня документов 
стандартизации, обязательное применение которых обеспечивает безопасность 
дорожного движения при его организации на территории Российской Федерации» 
(раздел II Национальные стандарты, поз. 7).  

Федеральным законом «О стандартизации в Российской Федерации от 
29 июня 2015 года № 162-ФЗ (пункт 2 статья 4) установлена обязательность 
применения документов по стандартизации, включенных в распоряжение 
Правительства Российской Федерации от 04.11.2017 № 2438-р.  

Изменения к ГОСТ Р 52289-2019 внесены как в основной текст 
документа, так и в приложения, носят принципиальный характер и 
детализируют некоторые положения по правилам применения дорожных 
знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих 
устройств. 

Также внесено изменение в область применения стандарта – «… стандарт 
устанавливает правила применения технических средств организации дорожного 
движения: дорожных знаков, дорожной разметки, дорожных светофоров, а также 
боковых дорожных ограждений и направляющих устройств на автомобильных 
дорогах, улицах и дорогах городов, городских округов, городских и сельских 
поселений (далее, кроме раздела 8, – дорогах)».  

Утвержденный национальный стандарт не имеет аналогов среди 
международных и региональных стандартов.  
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2.3. Предварительные национальные стандарты (ПНСТ) 
 

27) ПНСТ 948-2024 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Составы пропиточные. Общие технические условия». 

Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 
Impregnating compounds. General specifications. 

Предварительный национальный стандарт ПНСТ-2024 введен в 
действие с 01.11.2024 приказом Федерального агентства по техническому 
регулированию и метрологии (Росстандарт) от 19.09.2024 № 48-пнст. Срок 
действия: с 01.11.2024 до 01.11.2027. 

Действие стандарта распространяется на пропиточные составы, 
используемые на автомобильных дорогах общего пользования с 
асфальтобетонным покрытием, и стандарт устанавливает требования к ним. 

В процессе эксплуатации автомобильных дорог происходит 
постепенное старение битумных вяжущих в составе асфальтобетона, которое 
приводит к образованию различных дефектов. С течением времени 
возникающие деструктивные процессы интенсифицируются, что приводит к 
преждевременной потере автомобильной дорогой ее эксплуатационных 
свойств и к необходимости проведения ремонтных мероприятий.  

Эффективными технологиями, позволяющими достичь долговечности и 
увеличения межремонтных сроков службы асфальтобетона, являются 
технологии, совмещающие поверхностную гидроизоляцию асфальтобетона с 
прониканием наносимого материала внутрь дорожной одежды для 
омолаживания ее состарившегося вяжущего.  

Использование пропиточных составов позволяет снизить 
неблагоприятное воздействие погодно-климатических факторов, повысить 
долговечность асфальтобетонных покрытий и обеспечить их нормативное 
состояние в течение срока службы.  

Действующий ГОСТ Р 58422.1-2021 «Дороги автомобильные общего 
пользования. Защитные слои и слои износа дорожных одежд. Технические 
требования» содержит определения и технические требования к защищающим 
и комбинированным дорожным пропиточным материалам. В дорожном 
хозяйстве разработано и используется значительное количество типов и видов 
пропиточных составов, в том числе омолаживающие составы, которые не 
включены в ГОСТ Р 58422.1-2021. 

В связи с этим, возникла необходимость в разработке нормативного 
документа для регламентирования единых требований к характеристикам, 
методам испытаний и правилам применения пропиточных составов. 

ПНСТ 948-2024 содержит следующие основные разделы: 
классификация; технические требования; требования безопасности; 
требования охраны окружающей среды; правила приемки; методы испытаний; 
транспортирование и хранение; указания по применению; гарантии 
изготовителя. 
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Раздел технические требования включает подразделы: технические 
требования к дорожному пропиточному материалу (далее – ДПМ); 
технические требования для асфальтобетона, обработанного ДПМ. 

Раздел методы испытаний включает подразделы: испытания ДПМ; 
испытания асфальтобетона, обработанного ДПМ; оформление результатов. 

Раздел указания по применению включает подразделы: общие 
положения; подготовительные работы; нанесение ДПМ. 

Кроме того, предварительный национальный стандарт содержит 
приложения: обязательные – метод определения проникающей способности 
ДПМ на водной основе; метод определения адгезии ДПМ на основе 
растворителей; методика определения водопроницаемости образцов 
асфальтобетона, необработанных и обработанных ДПМ; рекомендуемые – 
методика оценки динамической вязкости битумных вяжущих после введения 
омолаживающих и комбинированных ДПМ; определение нормы расхода 
ДПМ на участке работ; определение продолжительности действия ДПМ. 

Содержание предварительного национального стандарта соответствует 
законодательству Российской Федерации, разработан в соответствии с 
Федеральным законом № 162-ФЗ «О стандартизации в Российской 
Федерации» и ГОСТ Р 1.16-2011 «Стандартизация в Российской Федерации. 
Стандарты национальные предварительные. Правила разработки, 
утверждения, применения и отмены», стандарт гармонизирован с 
требованиями межгосударственных стандартов, включенных в перечни к  
ТР ТС 014/2011. 
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