
—  Светлана Петровна, в чем суть 
эксперимента по созданию цифрового 
двойника?

—  Результаты опытно-конструкторской 
работы позволят определить перечень 
требований к цифровому двойнику авто-
мобильной дороги М‑11 «Нева», порядку 
его функционирования и технологиче-
скому взаимодействию с инфраструк-
турой и высокоавтоматизированными 
транспортными средствами (ВАТС). Это 
в свою очередь будет использовано для 
дальнейшего принятия решения о не-
обходимости дополнительного норма-
тивного и технического регулирования 
для применения ВАТС на дорогах общего 
пользования.

Вместе с тем эксперимент обеспе-
чит эффективное создание дорожно-
транспортной инфраструктуры на авто-
мобильных дорогах общего пользования. 
Он станет отправной точкой создания 
беспилотных логистических коридоров 
в отношении порядка 20 тыс. км автомо-
бильных дорог до 2030 года для развития 
транзитного потенциала страны. Кроме 
того, будут созданы благоприятные ус-
ловия для разработки и внедрения циф-
ровых инноваций в сфере беспилотных 
технологий автомобильного транспорта.

—  Как в идеале должен работать 
цифровой двойник?

—  Цифровой двойник будет содержать 

Соответствующий 
госконтракт 
организация заключила 
с Министерством 
транспорта Российской 
Федерации. Подробно 
о том, какие работы 
предстоит выполнить 
и каких целей 
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директор департамента 
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транспортных систем 
и проектирования ФАУ 
«РОСДОРНИИ» Светлана 
Ковригина.
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пространственные и технические дан-
ные о дорожной инфраструктуре М‑11 
«Нева», так называемую статическую 
информацию, включая схему органи-
зации движения (дорожную разметку, 
дорожные знаки, знаки переменной 
информации и т. п.), периферийное 
оборудование АСУДД. С другой сторо-
ны, цифровой двойник будет получать 
информацию от бортового оборудова-
ния ВАТС, в том числе их координаты 
в режиме реального времени, предо-
ставляя информацию об окружении 
беспилотным транспортным средствам 
через различные средства коммуника-
ций, например LTE. Цифровой двойник 
будет содержать информацию о дви-
жении ВАТС в потоке автомобилей для 
ее последующего использования, в том 
числе для расчета маршрута движения 
ВАТС, включая перестроение и обгон.

—  Как планируется его создать 
и в какие сроки?

—  Сроки и этапы создания цифрового 
двойника установлены государственным 
контрактом Минтранса России. Завер-
шение работ намечено на 10 декабря 
2023 года. Порядок создания цифрового 
двойника описан в Техническом зада-
нии Минтранса России. На первом этапе 
запланирована разработка технической 
документации. На втором – разработка 
и настройка программного обеспечения 
цифрового двойника. На третьем – про-
ведение опытной эксплуатации и при-
емочных испытаний. Последний этап 
предусматривает разработку и настройку 
демонстрационного макета программно-
го обеспечения цифрового двойника.

—  Какие из участков трассы М‑11 
получат цифрового двойника? Почему 
выбраны именно эти территории?

—  В соответствии с Техническим 
заданием создание цифрового двой
ника предусмотрено на двух участках 
автомобильной дороги М‑11 «Нева»: 
Москва – Тверь (от км 13+390 до км 
149+000) и Тверь – Санкт-Петербург 
(от км 209+669 до км 684+000).

Выбор участков обусловлен федераль-
ным проектом «Беспилотные логистиче-
ские коридоры» и планами строительст-
ва 3-го участка автомобильной дороги 
М‑11 «Нева» (обход г. Твери).

—  Как будет организован процесс? 
Изменится ли при этом обычная 
схема движения для транспортных 
средств и других участников дорож‑
ного движения?

—  Процесс не затронет обычных 
участников дорожного движения.

—  Какая инфраструктура появит‑
ся на данных участках?

—  Цифровой двойник по техноло-
гии V2X (vehicle-to-everething) будет 
получать информацию от технических 
средств, входящих в состав существую-
щей инфраструктуры интеллектуальной 
транспортной системы автомобильной 
дороги М‑11 «Нева» (видеокамеры, де-
текторы транспорта, метеостанции, та-
бло и знаки переменной информации), 
посредством элементов существующей 
телекоммуникационной инфраструктуры 
(сеть передачи данных оператора до-
роги и сеть сотовой связи операторов 
мобильной связи).

—  Сегодня важно понимать, идет 
ли речь о российском оборудовании. 
Насколько оно доступно?

—  В рамках проекта не предполагает-
ся поставка дополнительного оборудо-
вания, будут использованы существую-
щие объекты дорожной инфраструктуры. 
Программное обеспечение полностью 
отечественное, включенное в реестр 
Минцифры в установленном порядке.

—  Для движения каких транс‑
портных средств будет рассчитан 
цифровой двойник?

—  Цифровой двойник будет обеспе-
чивать движение всех типов транспорт-
ных средств при условии выполнения 
требований к обмену информацией 
между дорожной инфраструктурой 
и подключенными и высокоавтоматизи-
рованными транспортными средствами.

—  Будут ли принимать участие 
в создании двойника производители 
отечественной техники? Если да, то 
в чем будет заключаться их работа?

—  В создании цифрового двой
ника автомобильной дороги в каче-
стве соисполнителя принимает участие 
ООО «СофтТелематика». Эта компания 
является российским разработчиком 

высоконагруженных ИТ‑платформ 
федерального масштаба на открытом 
программном обеспечении с подтвер-
жденным успешным опытом разработ-
ки и вводом в эксплуатацию системы 
автоматизированного управления 
дорожным движением нового поко-
ления на Центральной кольцевой ав-
томобильной дороге (ЦКАД). Также 
компания разработала систему коо-
перативных ИТС, включающую техно-
логию взаимодействия через дорож-
ную инфраструктуру с подключенными 
и высокоавтоматизированными транс-
портными средствами (технологии V2X, 
vehicle-to-everething).

—  Есть примеры компаний, ко‑
торые в своей работе на Крайнем 
Севере используют беспилотный 
транспорт. Планируется ли учиты‑
вать их опыт и наработки в создании 
логистического коридора?

—  Эксперимент опирается на не-
сколько предшествующих опытно-
конструкторских работ, выполненных 
в соответствии с дорожными картами 
и программами развития беспилотного 
автотранспорта в РФ Минтрансом с шиф-
ром «Беспилотная инфраструктура». 
Также учитывается опыт разработки 
беспилотных транспортных средств 
компаний – исполнителей работ по со-
зданию цифрового двойника. Что ка-
сается применения беспилотных транс-
портных средств на Крайнем Севере, то 
такой опыт нерелевантен, так как там 
отсутствует дорожная инфраструктура 
и сложные системы связи.

—  Какие эксперименты предпо‑
лагается проводить на участках 
с созданным цифровым двойником?

—  В ходе выполнения опытно-
конструкторских работ предполагается 
провести эксперименты, в результате ко-
торых будут сформированы требования 
к дорожно-транспортной инфраструкту-
ре в части цифрового двойника, необ-
ходимого для обеспечения безопасного 
движения высокоавтоматизированных 
транспортных средств, включая провер-
ки порядка взаимодействия ВАТС между 
собой и с инфраструктурой.

Светлана Лянгасова
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