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Рис. 1. Зависимость индекса CCI от времени 
эксплуатации слоя, стабилизированного: 

битумной эмульсией и вспененным битумом (ряд 1); 
цементом (ряд 2) 

 
Авторами этой работы рекомендуется при проектировании до-

рожной одежды принимать следующие значения модуля упругости для 
материала, стабилизированного: 

€ битумной эмульсией – 1170 МПа; 
€ вспененным битумом с 1 % цемента ‒ 3100 МПа; 
€ 5 % цемента – 4970 МПа. 

Следует учесть, что эти значения приводятся для температуры 
20 °С, а при 10 °С модули упругости для материала, стабилизированно-
го битумом, будут, по крайней мере, на 20 % выше. Вычислить значения 
статических модулей из-за отсутствия данных по прогибам не представ-
ляется возможным, хотя они должны быть ниже динамических. Прини-
мая во внимание высказанные соображения, на данном этапе можно 
оставить в силе значения модуля упругости, приведенные в табл. 1, за 
исключением модуля слоя, стабилизированного вспененным битумом, 
приняв его равным 1300 МПа при расчете по упругому прогибу. 

В новой редакции ОДМ [1] в качестве критерия оптимального 
содержания добавляемого битума предложен предел прочности АГБ 
при расколе Rp. Однако в работе [12] показано, что этот параметр менее 
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чувствителен к содержанию добавляемого битума, чем число циклов 
нагружения, выдерживаемых образцами при испытании на усталость. 
Так, АГБ с 1 % цемента и 2,5 % вспененного битума выдержал на 
3000 циклов больше, чем при содержании 1,25 % и 3,75 % битума. А по 
критерию Rp оптимум получился другим. Авторы [12] вообще не реко-
мендуют определять оптимальное содержание добавляемого битума по 
этому критерию для смесей без цемента. Учитывая отсутствие во мно-
гих дорожных организациях России оборудования для проведения уста-
лостных испытаний, критерий Rp следует пока сохранить. 

 
ВЫВОДЫ 

 

1. Смеси, стабилизированные вспененным битумом и битумной 
эмульсией, со временем прочнеют, причем наиболее сильно за 
первые 4 месяца по сравнению с 3-х недельным возрастом (на 
23 %). Через два года прочность дорожной одежды выросла на 
40 %. 

2. Учитывая результаты исследований США, нормативные значе-
ния модуля упругости, приведенные в табл. 1 для расчета по 
упругому прогибу, можно оставить пока без изменений за ис-
ключением модуля слоя, стабилизированного вспененным биту-
мом, приняв его равным 1300 МПа. 

3. Добавление цемента при битумной стабилизации не только спо-
собствует повышению прочности, но и уменьшает чувствитель-
ность регенерированного слоя к повышенным температурам. 

4. Определение оптимального содержания добавляемого битума 
при подборе состава АГБ желательно осуществлять на основе ре-
зультатов усталостных испытаний. 
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The standard values of the modulus of elasticity of pavement regener-

ated by cold method are considered. The results of modulus of elasticity 
changes on experimental road sections regenerated in the State of Virginia 



86 

(USA) for eight years are presented. It is revealed that the modulus of elastic-
ity of the layer regenerated using bitumen emulsion and foamed bitumen in-
creases over time. 
Key words: bitumen emulsion, foamed bitumen, modulus of elasticity, struc-
tural coefficient, cold regeneration. 
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